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anbefalet, at der iverksettes et forseg med en lo-
kal hastighedsbegreensning pa 40 km i timen i visse
udvalgte byomrader. Justitsministeriet har i over-
ensstemmelse hermed i slutningen af 1983 iveaerksat
et forseg. De enkelte forsegsomrader er udvalgt
saledes, at forseget omfatter en raekke forskelligar-
tede omrader med hensyn til randbebyggelse m.v.
Forsoget, der forestds af Radet for Trafiksikker-
hedsforskning, er planlagt afsluttet efter 1 &rs for-
lob.

Formalet med forseget er ved for/eftermalinger
at undersoge, hvilke konsekvenser en nedszttelse
af hastighedsgraensen til 40 km i timen uden vej-
tekniske foranstaltninger har for bilisternes hastig-
hedsvalg. Samtidig er det formalet at vurdere hen-
sigtsmassigheden ved at afmarke lavere hastig-
hedsgranser ved zonetavler (omradetavler) i stedet
for som normalt at afmerke -vejene streekningsvis
med forbudstavler.

Baggrunden for forseget og resultaterne af Ra-
det for Trafiksikkerhedsforsknings forundersegel-
ser er beskrevet i Radet for Trafiksikkerhedsforsk-
nings notat 2/1984.

Opholds- og legeomrdder og mindre indgribende
trafiksaneringer (»stilleveje«).

En vurdering af den generelle hastighedsbe-
grensning inden for tattere bebygget omrade ma
tillige omfatte de szrlige regler om opholds- og
legeomréder og »stilleveje«. ‘

I opholds- og legeomréder mé kersel kun ske
med meget lav hastighed (normalt under 15 km i
timen). P4 veje med mindre indgribende foranstalt-
ninger (»stilleveje«) forudsettes sddanne anlags-
méessige foranstaltninger, at hastigheder over 30
km i timen vanskeliggeres.

Det er sdledes karakteristisk for sdvel opholds-
og legeomrader som stilleveje, at der til disse tra-
fiksaneringer skal foretages forskellige anlegsmas-
sige foranstaltninger, og at trafiksanering navnlig
har til formal gennem nedszttelse af kerehastighe-
den at forbedre miljeet herunder sikkerheden for
born. Trafiksaneringer har som altovervejende
hovedregel ikke til formal at lese problemer vedre-
rende trafikafviklingen.

Det schweiziske forseg med hastighedsnedseettelse
Jfra 60 til 50 km i timen i visse udvalgte byer.

Forelgbige resultater fra dette forseg er, som
naevnt ovenfor under pkt. 2.3.3., indgéet i faerdsels-
sikkerhedskommissionens dreftelser af den gene-
relle hastighedsbegreensning i taettere bebygget
omréde.

Senere oplysninger om forseget viser, at der er
langt faerre cyklister i Schweiz end i Danmark,
men at der er forholdsmassigt flere biler. Endvide-
re er det oplyst, at der i forsegets forste ar er kon-
stateret en uheldsreduktion pa 12,7 pct. og i det
andet ar 7,3 pct. Denne uheldsreduktion skyldes
dels et fald i uheldstallet i forsegsomraderne, dels
en stigning i kontrolomraderne. Faldet i uheldstal-
lene er sket blandt bilister og fodgangere, hvori-
mod der ikke er sket noget fald for cyklisternes og
knallertferernes vedkommende. Endelig bemzarkes
det, at antallet af uheld pr. indbygger i Schweiz er
vaesentlig storre end i Danmark. Det kan sdledes
oplyses, at antallet af uheld og drabte i Schweiz i
1982 var henholdsvis 25.535 og 1.192, mens de
tilsvarende tal for Danmark var 11.196 og 658. 1
tettere bebygget omrade var der i Schweitz i 1982
17.492 uheld med 531 drabte og 20.114 tilskade-
komne. I tattere bebygget omrade var der i Dan-
mark i 1982 7.634 uheld med 313 drebte og 8.635
tilskadekomne. Disse tal ma endvidere sammen-
holdes med et befolkningstal i Schweiz pa 6,3 mill.
og i Danmark pa 5,1 mill.

2.5. Justitsministeriets vurdering af de forskellige
hastighedsgreenser.

2.5.1. Generelt.

Som det fremgar af ovenstdende bemearkninger,
foreligger der dels siden feerdselsloven af 1976 dels
siden @ndringen i 1981 en ra&kke oplysninger om
de forskellige hastighedsgrenser, som giver et ri-
meligt grundlag for pid nuvarende tidspunkt at
foretage en fornyet vurdering af de galdende ge-
nerelle hastighedsgrenser.

Justitsministeriet har pa denne baggrund taget
sporgsmélet op til en samlet vurdering.

2.5.2. Motorveje.

De foreliggende oplysninger viser, at uheldsfre-
kvensen (dvs. antallet af personskadeuheld pr.
mill. vognkilometer) pd motorveje, der for 1982
blev opgjort til 0,06, ligger betydeligt under uhelds-
frekvensen pé andre vejtyper. I 1982 var uheldsfre-
kvensen pa kommuneveje saledes 0,61, p& landeve-
je 0,40 og pa hovedlandeveje 0,30. For alle veje
var uheldsfrekvensen 0,44. Dvs. at uheldsfrekven-
sen pa motorveje er ca. en syvendedel af den gen-
nemsnitlige uheldsfrekvens p4 alle veje.

Formélet med den foresliede forhejelse af ha-
stighedsgraensen pd motorveje er at tilskynde bili-
sterne til at kere pa de mere sikre motorveje.

Den lave uheldsfrekvens pd motorvejene ma i
vaesentlig grad tilskrives motorvejenes vejtekniske



