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betenkning 964/1982 undersegt grundlaget for ud
fra de gxldende hastighedsgrenser at fastsatte en
hojere lokal hastighedsgreense pid motortrafikvejs-
streekninger. Der er foretaget hering af vejmyndig-
hed og politiet. Der er i al vasentlighed tilslutning
til at fastsaette en hajere lokal hastighedsgraense pa
de motortrafikvejsstreekninger, der er anlagt uden
niveauskeringer. Disse motortrafikveje udger ca.
en fjerdedel af det samlede motortrafikvejsnet pa
ca. 175 km. Med hensyn til de motortrafikveje, der
er anlagt med niveauskaringer, er der i herings-
svarene udtrykt nogen betenkelighed ved en even-
tuel forhojelse. Det bemarkes dog, at udtalelserne
er afgivet under forudsztning af den hidtidige
generelle hastighedsgrense pd motorvej.

2.4.3. Veje uden for teettere bebygget omrdde.

'Radet for Trafiksikkerhedsforskning har i notat
3/1984 om hastigheder uden for bymassig bebyg-
gelse foretaget en analyse af hastighedsniveauet pa
veje uden for teettere bebygget omrade. Det frem-
gar heraf, at middelhastigheden p& hovedlandeve-
jene i sommeren 1983 var ca. 79 km i timen, altsd
lige under den generelle hastighedsgraense pd 80
km i timen. 40 pct.-af bilisterne overskrider den
generelle hastighedsgranse, og de hurtigste bilers
hastighed er maélt til ca. 120 km i timen. Det er
endvidere konstateret, at gennemsnitshastigheden
fra 1980 til 1983 er steget med ca. | km i timen pr.
ar.

Radet for Trafiksikkerhedsforskning har i et
arbejdsnotat af 14. oktober 1983, der senere er
suppleret med data for 1983, udarbejdet nedensta-
ende oversigt over udviklingen i antallet af ferd-
selsuheld med personskader i perioden 15. marts—
31. oktober i hvert af drene 1976-81.

Hastighedsgranse pa uheldsstedet

Ar
90/80 km i timen 60 km i timen
1976 ..cccoeven 2711 5452
1977 .ot 2902 5672
1978 .....oint 2949 5455
1979 ....cooitl 2299 4825
1980 ...l 2068 4489
1981....0vvtt 1968 3820
1982............ 2023 3791
1983 ............ 1954 3815

Oversigten omfatter alene de uheld, hvor mindst
et korende motorkeretej var impliceret. Det be-
merkes, at nir perioden 15. marts— 31. oktober er
valgt, skyldes dette, at der herved undgés glatfe-
reuheld og hastighedsbegransende vejrforhold.

En vurdering af udviklingen af uheldstallene
forudsetter, at udviklingen seattes i relation til
motortrafikarbejdet, dvs. det antal kilometer mo-
torkoretajer skennes at have kert i den pagalden-
de periode.

Medtages udviklingen i traﬁkarbejdet frem-
kommer folgende oversigt over udviklingen ud-
trykt i et uheldsfrekvensindex.

Ar Uheldsfrekvensindex

96.3
99.7
100.0
78.7
75.8
73.6
75,3
70,5

Det fremgér af denne oversigt, at der i 1979
skete et markant og statistisk sikkert fald i uhelds-
frekvensen pa veje uden for taettere bebygget om-
rdde. Dette fald har holdt sig stort set uandret
frem til og med 1983. Det faktiske antal uheld i
drene 1979-83 er sdledes 24 pct. mindre end det
forventede antal pi baggrund af det registrerede
antal uheld i drene 1976-78.

2.4.4. Veje i teettere.bebygget omrdde.
Hastighedsdifferentiering.

I overensstemmelse med anbefalingerne i feerd-
selssikkerhedskommissionens betenkning nr. 964/
1982 har justitsministeriet pabegyndt en revision af
cirkulere af 14. april 1977 om lokale hastighedsbe-
grensninger med henblik pa en udvidelse i adgan-
gen til at fastsatte lokale hastighedsbegrensninger
ud fra den galdende generelle hastighedsbegrans-
ning pa 60 km i timen.

Forelgbige dreftelser med, de berorte myndighe-
der og organisationer har vist, at der er et vist be-
hov for, at ogsd mere generelle faerdselssikkerheds-
meassige hensyn ber kunne tages i betragtning, nr
der skal fastszttes en lavere hastighedsgrense i
byomrader.

Der har endvidere veret peget pd, at lokale
hastighedsbegrensninger iser ber kunne indferes i
afgrensede boligomrader, eventuelt gennem indfe-
relse af hastighedszoner, sdledes at opsatning af
feerdselstavler begranses.

Forsog med 40 km i timen-zoner.

I ferdselssikkerhedskommissionens betenknin-
gen nr. 964/1982 har et mindretal pd et medlem



