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Bemcerkninger til forslaget

Justitsministeriet fortolker — i modsetning til
Dansk Cyklist Forbund ~ fardselsloven siledes, at
hojresvingende biler s& vidt muligt (dvs. hvis det
kan ske uden at »klemme« cyklisterne) skal trekke
helt til hejre pa kerebanen. De mé ikke vere til
fare for cyklisterne, men gerne til ulempe for de
cyklister, der ikke kan fortsatte ligeud gennem
krydset pa grund af bilerne. ‘

Resultatet er, at bilisterne i deres iver for at
komme helt ud til hejre ofte »klemmer« cyklister-
ne alligevel — og at ligeudkerende cyklister som
hovedregel trzkker venstre om hejresvingende
biler for ikke at blive sinket. Den sidste manovre
er i dag kun lovlig, hvis den hejre vognbane er
forbeholdt hejresvingende trafik.

Forslaget vil @ndre ferdselsreglerne sledes, at
hojresvingende bilister som hovedregel skal gore
plads for ligeudkerende cyklister ~ bdde cyklister,
der er i syne, og cyklister, der kan péregnes. Det er
nzppe nedvendigt at foreskrive en ufravigelig af-

stand fra kerebanens kant, idet man ved handha-
velsen alene kan henholde sig til, om bilisten rent
faktisk har veret til ulempe for en konkret cyklist.

I almindelighed' vil det veere at foretrekke, om
korebanen for og i vejkryds afmerkes med cykel-
felt, sdledes at det for bilisterne er klart, hvor de
skal placere sig. Justitsministeriet ber tage initiati-
vet til, at vejmyndighederne, overalt hvor det er
muligt, gennemforer ensartet afmearkning med
internationale cykelfelter gennem vejkryds.

Det har veret hevdet, at den nuvarende retstil-
stand er til fordel for cyklisternes sikkerhed, idet
de hejresvingende biler da ikke behover at holde
tilbage for ligeudkerende cyklister. Hertil kan si-
ges, at den til gengeld tvinger cyklisterne ud imel-
lem strommen af biler. En @ndring af reglerne vil
betyde, at bilisterne m& orientere sig meget for
hejresving ~ men det er jo, hvad de i forvejen skal
gore flere og flere steder, nar der er cykelsti eller
cykelstribe.



