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samt af alle andre varegrupper til ikke-nordi-
ske statsborgere.

En hurtig stillingtagen i spergsmalet- fra
norsk side har i lengere tid varet bebudet,
og jeg havde derfor habet nu at kunne oplyse
om den endelige norske holdning i sagen.
Ifolge netop modtagne oplysninger er over-
vejelserne i den norske regering imidlertid
endnu ikke tilendebragt. '

En afklaring af spergsmalet om det af-
giftsfrie vareudbud i nordiske lufthavnsbutik-
ker-er en helt nedvendig forudsetning for
min stillingtagen til, hvorledes salget i Keo-
benhavns lufthavns transithalomrade fremti-
digt skal organiseres, og for at fa tilstreekke-
lig tid til at bringe denne vigtige sag pd plads
har jeg fundet det nedvendigt at sikre en for-
leengelse af aftalen med den nuveerende for-
pagter indtil den 1. juni 1985. :

P4 baggrund af de erfaringer, der er gjort
med prisniveauet i den afgiftsfrie butik, kan
jeg imidlertid allerede nu sige, at spergsmalet
om, hvem der fremtidigt skal foresta det af-
giftsfrie salg i lufthavnen efter min opfattelse
ikke ber finde sin lesning gennem et egent-
ligt udbud, saledes som det tidligere har ve-

ret praktiseret, men derimod gennem en for-’

handling med de interesserede, der matte
veare. '

Jeg kan oplyse, at bl.a. SAS har rettet hen-
vendelse til mig med nogle tanker om, hvor-
ledes forholdene omkring varesalg i lufthav-
nens transithal fremtidigt kunne tilretteleg-
ges.

kring det fremtidige afgiftsfrie salg vil der

blive lagt afgerende vaegt pa, at det nu kend- -

‘te prisniveau bringes ned, gerne til et niveau,
der tiler sammenligning med f.eks. Amster-
dams lufthavn, Schiphol.

Herved vil Kebenhavns lufthavn blive me-
re attraktiv bl.a. for en razkke af de passage-
rer, der i dag benytter andre storre lufthavne
som indfaldsvej til Europa, men det er dog
pé den anden side ogsa klart, at der samtidig
mé tages et tungtvejende hensyn til, at luft-
havnens ekonomi ikke gennem en nyordmng
bliver forringet.

Den anferte begrundelse for spergsmélet
giver mig anledning til at understrege, at
spergerens synspunkter omkring prispolitik-
ken pd Kebenhavns lufthavn ligger tet op
ad den politik for en forbedring af pris- og
serviceforholdene, som jeg siden min tiltree-

Ved fastleggelsen af retningslinjerne om-

den som minister har arbejdet kraftigt for, og
som jeg fortsat er meget optaget af.

Jeg kan da ogsé oplyse, at jeg har foranle-
diget en intensiveret kontrol fra lufthavnsva-

- senets side med priserne og servnceforholde-

ne i lufthavnen.
Initiativerne omkring den fremtidige tilret-
telaeggelse af det afgiftsfrie salg er et led i

‘denne samlede indsats for at opnd de bedst

mulige forhold i lufthavnen, hvori bl.a. ogsa
vil indgd, overvejelser over, hvorledes restau-
ratlonsdnften eventuelt fremtidigt kan for-
bedres.

Jeg skal i denne forbindelse gore opmeark-
som p4, at der pd en rekke omrader i luft-
havnen allerede er foretaget eller igangsat
servicemassige forbedringer.

Jeg kan her fremhave forbedret bagage-

service, flere nye venteomrider for passage-

rer og forbedring af disses indcheckningsfor-
hold, generelt forbedret serviceniveau i luft-
havnens butikker, tydeliggorelse af skiltning
samt en malrettet indsats for at lette forhol-
dene. mest muligt for bevaegelseshaemmede
passagerer.

For sd vidt spergeren i sin begrundelse
afslutningsvis er inde pa den planlagte forhe-
jelse af lufthavnsafgifterne med ca. 60 mill.
kr. pr. 1. januar 1985, kan jeg oplyse, at en
veesentlig del af baggrunden herfor ogséd skal
soges i, at den statslige forrentningsprocent
fra og med 1982 blev forhgjet, og at forrent-
ningen af en rekke vedligeholdelses- og ud-
bygningsprojekter nu begynder at sla igen- -
nem pa lufthavnens driftsregnskab. Samtidig
har der naturllgv1s veret tale om den almin-
delige stigning i priser og lenninger.

Som en illustration af afgiftsniveauet i Ko-
benhavns lufthavn i forhold til andre euro-
paiske lufthavne kan jeg navne, at afgiften
for en start med et typisk passagerfly pd.50
tons pr. 1. januar 1985 vil udger ca. 4.400 kr.
i Kabenhavn.

Det tilsvarende tal for Oslo og Stockholm
ligger i dag i sterrelsesordenen henholdsvis
7.700 kr. og 5.900 kr., hvortil kommer en
serlig brendstofafgift, der ikke findes i Ko-
benhavn: 1 f.eks. Amsterdam, Frankfurt,
London og Paris svinger afgiftsbelastningen
mellem ca. 4.600 kr. og 6.000 kr.

Jeg mé derfor fremheve, at selv efter den
planlagte forhajelse af Kebenhavns lufthavns
benyttelsesafgifter vil disse ligge pa et lavere
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