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[Justitsministeren]

konference i marts 1984, hvor reprasentanter ,

for folketinget og en rakke organisationer
m.v. med tilknytning til ferdselslovssporgs-
mél havde lejlighed til at fremkomme med
synspunkter om bl.a. disse sporgsmal. -

Jeg har herefter foretaget en samlet vurde-
ring af de forskellige hastighedsgrenser,
hvori jeg har .medtaget de indtryk, jeg fik pa
ferdselslovskonferencen. Resultaterne af dis-
se ‘overvejelser fremlegges i dette forslag til
@ndring af faerdselsloven. I denne forbindel-
se ma det understreges, at den positive ud-
vikling, der i de senere ar har varet i ferd-
selssikkerheden, ikke alene kan tilskrives de
generelle hastighedsgraenser.

Der foreslds en forhgjelse af den generelle
hastighedsbegransning pa motorveje fra 100

km i timen til 120 km i timen. P4 motortra-

fikveje foreslas der indfert en serskilt gene-
rel hastighedsbegreensning pa 90 km i timen,

dvs. en forhgjelse pd 10 km i timen. Begge -

disse @ndringer er -begrundet i, at der for
disse vejtyper er en meget lav uheldsfre-
kvens, det vil sige, at der sker forholdsvis fa
personskadeuheld pr. million vognkilometer.

En hovedsarsag til de lave uheldsfrekven-

ser pA motorveje og motortrafikveje ‘er disse .

vejes meget sikre vejtekniske udforming. Det
ville derfor veere enskeligt at fa flere bilister

til at kere pa disse veje. Det er netop forma- -

let med dette lovforslag at fa en storre del af
trafikken flyttet over pa de mere sikre motor-
veje og motortrafikveje.

De samme hensyn ligger bag forslagene
om en forhajelse af de koretojsbestemte ha-
stighedsgrenser for lastbller og busser péa
" motorveje.

De foreslaede forhgjelser ma ligeledes ses
i sammenhang med de foreliggende oplys-
ninger om gennemsnitshastigheder. De gel-
dende hastighedsgraenser pd motorveje og
motortrafikveje overskrides af et stort antal
bilister. I denne forbindelse vil jeg bemarke,
at jeg ikke i almindelighed er tilhenger af, at
lovene skal zndres, blot fordi der sker en del
overtredelser, eller fordi det er vanskeligt at
hidndhzve dem. Men noget kunne tyde pa, at
. man med de nuvarende hastighedsgrenser
pa motorveje og motortrafikveje har fjernet
sig for langt fra, hvad de fleste almindelige
mennesker finder rimeligt og naturligt. Det
er siledes min ‘opfattelse, at en vis forhgjelse
vil kunne @ndre pi dette forhold.

Endelig ma det fremheaves, at de nevnte
forslag ikke forringer faerdselssikkerheden
for de svage trafikanter, idet disse ikke ma
ferdes pa motorveje eller motortrafikveje.

Hensynet til de svage trafikanter ma til-
legges afgorende vagt ved fastszttelsen af
den generelle hastighedsbegransning i tatte-
re bebygget omrédde. De oplysninger, der fo-
religger om bilernes hastighed i byer, viser, at

- gennemsnitshastigheden ligger under 50 km i

timen. Jeg tror derfor ikke, at en nedsattelse
af den generelle hastighedsbegransning i tat-
tere bebygget omrade til 50 km i timen kan
paregnes at medfere nogen betydende ned-
sattelse af gennemsnitshastigheden. Hensy-

- net til-de svage trafikanter i taettere bebygget

omréade tilgodeses efter min vurdering bedre
gennem en udvidet anvendelse af fardselslo-
vens »katalog« over trafiksaneringer og loka-
le hastighedsbegraensninger. I overensstem-
melse med den anbefaling, der er fremsat af
et flertal i ferdselssikkerhedskommissionen,
finder jeg derfor, at mulighederne for at fast-
seette lavere lokale hastighedsbegreensninger i
teettere bebygget omrade ber udbygges. Dette
foreslas gennemfort ved, at der i ferdselslo-
ven gives mulighed for at fastsatte en lavere
lokal hastighedsgraense i nermere afgrense-
de omrader. Endvidere foreslds adgangen til
at fastsatte lokale hastighedsbegrensninger
udvidet, sdledes at der ved afgerelsen heraf
kan indgad mere generelle feerdselssikkerheds-
messige hensyn. Der sigtes herved f.eks. pa
veje, hvor der er stor cykeltrafik, men hvor
der ikke er anlagt cykelstier, og pa veje, hvor
oversigtsforholdene er begrensede.

I samme forbindelse kan det oplyses, at
justitsministeriet gennem endringer i vejaf-
merkningsreglerne vil soge at styrke de sva-
ge trafikanters ferdselssikkerhed. Der vil s3--
ledes blive fastsat ensartede regler for anven-
delse af farvede cykelfelter.

Det er endelig ogsd hensynet til de svage
trafikanter, der ligger bag forslaget om at
fastseette en sarlig hastighedsbegrensning pa
50 km i timen for lastbiler ved kaorsel i tatte-
re bebygget omréde. : _

Med hensyn ‘til veje uden for tattere be-
bygget omrade foreslds det i lovforslaget, at
den nuvarende generelle hastighedsbegrans-
ning p4 80 km i timen opretholdes. Baggrun-
den herfor er, at der ved nedsattelsen af
denne hastlghedsgraense i 1979 opnaedes en
betydelig reduktion i uheldstallet. Sikker-



