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[Bente Juncker]

har kempet for nedsattelse af afgiften pa
sikkerhedsudstyr, men det har CD ogsa.

(Kort bemzarkning).

Bernhard Baunsgaard (RV):

Ja, hvilke ideer, sammenkoblinger osv. fru
Bente Juncker foretager, er helt op til hende
selv. Det afgerende for mig er, at det prove-
nu, der vindes gennem denne befordringsfra-
_dragsomlagning, bruges til nedsettelse af
indkomstskatten. Jeg vil gerne have den
brugt til bernefamilierne, men lige netop det

har vi ikke truffet aftale om, sa det ma vi jo

drofte.

Arentoft (FP)‘:

Nu siger folketingets forretningsorden jo,
at forste behandling drejer sig om de princi-
pielle hovedlinjer og om stillingtagen, s& vi
skal ikke ga i detaljer.

Vi finder, at intentionerne, at prove at fa
en forenkling, er veeldig fine. Den eneste lille
bekymring, vi har, er, at man har sat to
grenser ind. Der er forst de 10 km, som altsa
i virkeligheden er 20 km, fordi det er frem og
tilbage, og sa de 27 km som altsd reelt bliver
54 km.

For det forste kan der blive nogle definiti-
onsproblemer for folk, der bor i grenseom-
rader, f.eks. for den, der bor 9,990 km fra
bymidten. Ministeren bliver bemyndiget til at
finde ud af, hvorledes den normale trans-
portvej for bilkersel skal fastleegges. Det kan
godt give nogle problerner Jeg ved da selv,
at den veéjlengde, jeg normalt kerer ind til
Christiansborg fra, hvor jeg bor pa Osterbro,
kan vere meget forskellig, afhengigt af, om
der -er vejarbejde, af tidspunktet, trafikken
osv. Men man kan selvfolgelig fastleegge en
normal transportve;j.

Det er ogsd et spergsmél, om man skal
bestemme afstanden sddan, at man satter en
passer med det ene ben i bymidten og slar en
cirkel pa 10 km og siger: alle de, der bor in-
denfor, far ingenting, og de, der bor udenfor,
fér, og s& er der oven i kebet en ny cirkel pa
27 km, eller hvorledes man vil gore det i
praksis. Det er noget af det, vi kan snakke
om i udvalget. Det er umuligt at opna milli-
meterretferdighed. Det er helt klart, at dette
vil spare skatteveesenets folk for en masse
arbejde med at sidde og checke kereplaner
osv. osv. S& kan de maske kigge pa andre

ting, og man kan méske ogsd undgi, at der
skal ansettes flere i skattevasenet.

Det, der bekymrer os en lille smule, er det-
te med de 27 km, hvor der sker en gradue-
ring nedad til 25 pct. af fradraget for de af-
stande, der ligger mellem 10 og 27 km. F.eks.
er der i Arhus mange mennesker, der har
deres arbejde i Horsens, Silkeborg eller Ran-
ders, eller hvor det nu kan vere, der ligger
uden for de 54 km, og omvendt har menne-
sker fra disse byer deres arbejde i Arhus.
Derfor mener vi, at der ville vare en mulig-
hed for at forenkle det endnu mere, hvis man
stryger denne 27 km greense og simpelt hen
siger, at der er ens takst for alle, der bor.
uden for de 10 km, men det ma vi se pa i
udvalget.

Lenggr (VS):

Jeg skal for en ordens skyld starte med at

sige, at befordringsfradraget er et af de fra-
drag, som er med til at legitimere en lang
rekke andre og meget storre og meget mere
omfordelende fradrag end befordringsfradra-
get i sig selv. Det heenger sammen med, at
befordringsfradraget er noget, som alle har
mere eller mindre del i. Det er rigtig mange
mennesker, det berorer, selv om det oftest er
ganske smi belab.
" Men nu drejer forslaget sig ikke om, hvor-
vidt man skal have befordringsfradrag eller
ej, men om, hvordan befordringsfradraget
skal vere, og pd den baggrund kan VS gi
ind for lovforslaget.

Jeg syntes, hr. Fogh Rasmussen holdt et
glimrende foredrag om fordelene og ulem-
perne ved dette lovforslag, og ogsa andre har

_veeret inde pa det, og derfor vil jeg ikke gen-

tage alting, men dog komme med et par be-
markninger alligevel.

Fordelene ved forslaget er for det forste,
at man far ens takster, hvilket ikke motiverer

_specielt til privat transport, men tveertimod

kan styrke den kollektive transport og ogs
andre transportformer, som vi har megen
sympati for. Det synes vi er vigtigt, selv om
jeg da godt vil sige, at vi ikke mener, at skat-
tesystemet som sddant skal bruges til at fore
trafikpolitik. Skattesystemet skal forst og
fremmest bruges til at indkreve skatter, men
en positiv b1v1rkmng er det dog, at denne
tendens ligger i forslaget.



