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[Ministeren for offentlige arbejder]

slaget for 1984 viste imidlertid, at der ikke
var tilstreekkelig trafik til at dekke omkost-
ningerne ved en s betydelig trafikudvidelse.
I denne forbindelse kan det nzvnes, at toge-
ne pd Ostbanen kun har en belegning, der
svarer til ca. ' af belegningen pa de rzjvrlge
sjellandske privatbaner.

Med henblik pa at sege Qstbanens regn-
skabs- og driftsforhold normaliseret i forhold
til de ovrige 12 privatbaner nedsatte jeg i
januar 1984 en arbejdsgruppe med reprasen-
tanter for ministeriet, banens bestyrelse 0g
administration, andre privatbaner og de regi-
onale trafikselskaber, HT og STS, som ogsa

har veret utilfredse med visse forhold ved -

Ostbanen.

Denne arbejdsgruppe har afgivet en enig

indstilling om, hvorledes de besparelser, som
jeg har mattet palegge @stbanen, kan ud-
montes. Jeg har tiltrddt arbejdsgruppens ind-
stilling, bla. om at reducere kereplanen i
forhold til oplaegget i banens budgetforslag
for 1984.

Kﬂreplanreduktlonen har falgende konse-
kvenser for trafikbetjeningen og beskftigel-
sen ved Dstbanen:

Trafikbetjeningen: Kﬂreplanreduktlonen er
vaesentligst gennemfort uden for spidsbelast-
ningsperioden, . dvs. aften, lerdage efter k.
12.00 og sen- og helligdage, mens der fortsat
i spidsbelastningsperioden er tog mindst hver
time — over delstreekninger og i myldretider
endog hver halve time. Kereplanreduktionen
vil siledes ikke genere vasentligt i bolig-ar-
bejdssted-trafikken eller ved befordring til og
fra uddannelsesinstitutioner. Det er min be-
stemte opfattelse, at Ostbanens kereplan med
disse reduktioner er tilstreekkelig til den tra-
fik, som banens opland genererer. o

Beskaftigelsen: Der er ikke foretaget af-
skedigelser af tjenestemandsansat personale i
forbindelse med kereplanreduktionen, idet
overtalligt lokomotivfererpersonale er over-
fort til en pakrevet forbedring af billette-
ringstjeneste i banens tog. Imidlertid har det

veeret pdkrevet at afskedlge 4 overens-

komstansatte billettarer.

Uden sammenhaeng med den navnte kore-
planreduktion m& banen foretage en rxkke
‘yderligere rationaliseringer, som vil medfore
afskedigelse af 12 deltidsansatte og 3 heltids-
ansatte — dette har vearet pakravet for at op-
‘na besparelser af det omfang, som jeg har
mattet pileegge banen. Jeg beklager meget, at

besparelserne fir disse personalemassige
konsekvenser. Dette kan imidlertid ikke und-
gas, idet lenudgifter ved en servicevirksom-
hed som Ostbanen udger ca. 65 pct. af ba-
nens samlede udgifter.

Spm. nr. S 286

Til ‘ministeren for oﬁ"enilige arbejder (15/3 84)
af:
Pia Kjersgaard (FP):

»Vil. ministeren oplyse, hvor meget det
koster, at HT har kontrollgrer til at foretage

ekstra kontrol med passagerernes gyldige
rejsehjemmel i HTs busser 7«

Begrundelse

Spergeren ensker belyst det ekonomiske

_aspekt 1 at have ekstra kontrol i HTs busser.

Ved indstigningen stempler man billet eller
viser gyldigt kort eller billet til buschauffe-

ren. Alligevel har HT kontrollerer til at kon-'

trollere billetter og kort.

1

Svar (27/3 84):

Mlnlsteren for offentlige arbejder (Arne Mel—
chior):

Jeg har fra HT indhentet felgende udtalel-
se, hvortil jeg skal henvise:

»HTs kontroltjeneste omfattede i 1983 30
ansatte; udgiften hertil androg ca. 5 mill. kr.,
der afholdes over hovedstadsradets budget.’

Kontrollen gennemfores stikprovevis pa.

1460 busser og 80 privatbanetog.

- Der kontrolleres pa arsbasis ca. | pct. (i
1983 3,3 mill.) af det samlede antal passage-
rer.

: Det er korrekt, at der ved pastigning pa
HT- busser og privatbanetog sker kontrol af
rejsehjemmel. Men det har vist sig nedven-
digt at supplere denne kontrol med stikpre-
vevis kontrol undervejs, fordi nogle passage-

rer kerer lengere; end den ved pastigningen

kontrollerede rejsehjemmel giver ret til.«

Spm. nr. S 305
TilV indenrigsministeren (16/3 84) af:

Lenger (VS):

»Hvis spergsmal nr. S 304 ma besvares
bekraftende, finder ministeren da, at de eksi-
sterende kontrolfunktioner vedrerende etiske



