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[Tommy Dinesen]

regering er kommet med endnu, og den er
ogsa af format, nar den er flere hundrede ar
gammel, neaesten.

Vi vil fra SFs side gerne vaere med til at
presse frem, at det bliver lavet hurtigst mu-
ligt, bl.a. fordi ministeren ikke vil veere med
til, at der bliver lavet en styring pa omradet,
og det vil de konservative heller ikke. Rege-
ringen har vedtaget, at privatisering er et hel-
ligt ord, og at det skal vere si godt, det dér,
og sa skal alle, selv folk i en robad, nasten
have lov til at sejle med passagerer — og
hvad ved jeg? Det er det, der er ved at ske
for gjeblikket. Det er jo en alvorlig situation.
Jeg sagde det sidste gang, da SFs forslag til
lov om faergefart var til behandling, og nu er
det bare tre maneder efter helt sikkert, at der
starter en katamaranrute mellem Arhus og
Kalundborg, samtidig med at folketinget har
vedtaget, at der skal vere to nye ferger pa
omradet. Det er en investering pa godt og vel
1 mia kr.

Det betyder, at de to faerger, der kommer
mellem Arhus og Kalundborg, ikke vil fa ret
mange passagerer at sejle med. Nér ministe-
ren ikke vil vaere med til at styre omradet, er
det ogsd ensbetydende med, at hvis Kerte-
minde-Mullerup kommer i gang, vil denne
rute ogsa tage noget af den' trafik, der er pa
omrédet. Og det vil ikke vere nogen fordel
for DSB. Det er heller ikke nogen fordel for
de andre ruter, som er der i forvejen. Oven i
kebet vil sddan en lille kommune, som det
drejer sig om, Gerlev kommune, std med en
investering pa 5 mill. kr. til nye havneanlag,
og amtskommunen skal si lave nogle nye
vejanleg, siledes at man kommer op pé godt
og vel 10 mill. kr. Ingen ved, om de kan kla-
re sig.

Vognmandslinjen, som ministeren méske
ogséd er glad for, arbejder nu med nogle ra-
batter, som betyder, at DSB ogsd méi indfore
nogle rabatter, og det betyder igen, at Juels-
minde-Kalundborg Linien ikke kan vere
med. Den var ellers lige kommet op at sta.
Men den kan altsd hurtigt-blive edelagt af
dette her. Det betyder ogsd, at Korser-Lo-
hals ganske givet ikke vil kunne klare sig ret
lenge. Samtidig har ministeren i et svar til
mig i gir sagt, at s m4 man altsa skeere ned
pd DSB. Ja men hvad er det, man vil? Er
man ude pa at edeleegge den kollektive trafik
mellem landsdelene, siledes at det er nem-
mere at komme igennem med en bro? Ja, det

er i hvert fald den opfattelse, jeg kan fa af
det hele.

Bilgrav-Nielsen (RV):

Lovforslaget er jo en opfelgning af det
paleg, som et flertal i folketinget i maj 1983
gav ministeren om at fremsatte anlagsfor-
slag med henblik pd pabegyndelse af sam-
menlagning af fergefarten pa Store Balt, og
det beslutningsforslag var som bekendt et
radikalt forslag. Sa vi takker for, at ministe-
ren som forlangt af folketingets flertal har
fulgt denne sag op. Jeg mi selvfolgelig, som .
hr. J. K. Hansen gor det, notere mig, at der
méske nok er en vis los form over dette lov--
forslag, men jeg mener ikke, at det i sin sub-

‘stans afviger fra, hvad der normalt gelder

for bemyndigelsesforslag.

Det, der er afgerende nu, er, at vi i folke-
tingets udvalg skriver en betaenkning, som
helt klart opregner de tiltag, der skal folges,
nér loven er vedtaget. Jeg gar ud fra, at hr. J.
K. Hansens indlag indebarer, at ogsé social-
demokratiet er parat til, at vi gennemforer
dette lovforslag med den hovedhensigt, det
indeholder, og at vi i beteenkningen narmere
kan beskrive, hvilken handlingsplan der skal
folges for at realisere lovforslaget.

Det er vigtigt at gennemfore dette lovfor-
slag, fordi det er den eneste realistiske plan
til dato for modernisering og effektivisering
af overfarten pa Store Bezlt. Det forste lov-
forslag om anleg af en fast forbindelse blev
som bekendt vedtaget her i folketinget i
1973, og intet er sket siden. Jo, der er brugt
en masse millioner til nye undersegelser, og
ministeren har oven i kebet et forslag liggen-
de i finansudvalget om yderligere 31 mill. kr.
til undersogelser pd Store Balt. Sddan kan vi
fortseette. Det er en plan uden ende, uden
realiteter.

Dette lovforslag er en plan, der kan reali-
seres i takt med de stigende behov, i takt
med trafikudviklingen pa Store Belt, og der-
for skal det selvfolgelig gennemfores.

Jeg haber, at det flertal, vi allerede nu kan
konstatere: socialdemokratiet, SF og det ra-
dikale venstre — og jeg gar ud fra senere ogsa
VS - er parat til sd hurtigt som overhovedet
muligt at afgive beteenkning om dette lovfor-
slag, og jeg haber, at de traeneringsforsog,
som jeg forstdr regeringspartierne onsker at
sette i veerk, klart kan afvises.



