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mindst et kerende motorkeretej var impliceret, pa
motorveje i perioderne I5. marts til 31. oktober.
Denne periode af arene er valgt for undga glatfo-
reuheld og vejrforhold, der virker hastighedsbe-
graensende.

Trafikindex (15.
Ar Antal uheld marts til 31. oktober)

for alle vejtiper
1976..........0. 71 117,7
1977 cooiiiiit 93 121,8
1978 ...oooiiit 92 123,4
1979000 93 122,3
1980............ 67 114,2
1981 ............ 84 111,9
1982............ 71 113,4

Af vejdirektoratets publikationer »Trafikuheld«
1976, 1977, .. .. 1982 fremgar folgende oplysninger
om uheld pad motorvejene:

med 1 " le Korselsdi- l(})he[d pl:m Alle uheld
Ar plill']si:gsk;de uﬁleled Perfi?;?)tﬁdcr perscf;llskader St:’;‘;‘rk?o' g,enz;lglfr- I'I’E’I:) lf& R

: sonsk. ! '
1976 . ....ccoveiiL. 149 309 12 229 1771 8,4 17,4
1977 vt 189 410 9 259 2141 8,8 19,1
1978 ..ot 206 460 17 301 2410 8,5 19,1
1979 ..ot 213 437 11 291 2550 8,4 17,1
1980......covvvnat. 167 400 10 218 2290 73 17,5
1981 ..., 166 410 13 218 2415 6,9 17,0
1982. ...t 151 364 15 207 2428 6,2 15,0

Radet for Trafiksikkerhedsforskning har i ar-
bejdsnotat nr. 1 fra januar 1984 foretaget en gen-
nemgang af de politiregistrerede motorvejsuheld i
1981 med henblik p& en nermere beskrivelse af de
motorvejsuheld, der er registreret.

Undersogelsen viser, at der i 1981 indtraf godt
og vel 100 personskadeuheld i trafikken pa egentli-
ge motorvejsstrekninger uden lokal hastigheds-
grense. Det bemerkes, at denne opgerelse i mod-
setning til ovenstdende tabel ikke indeholder de
uheld, der er registreret pA motorvejsramper m.v.,
og at opgerelsen er korrigeret for fejlregistrering.
Ca. 60 pct. af disse uheld var eneuheld, som med-
forte, at koretojet korte ud over korebanens hejre
eller venstre begrensning, hvorved det valtede
eller kolliderede med faste genstande. Ca. 20 pct.
‘af uheldene var pakersler af keretojer, der var
standset pd kerebanen (incl. nedspor), oftest af
trafikale grunde. Knap 10 pct. af alle uheld skete i
forbindelse med overhalinger eller skift af vognba-
ne.

I arbejdsnotatet anferes endvidere, at kun hvert
fjerde af de ca. 100 uheld, der indtraf p4 motorve-
jene i 1981, fandt sted i dagslys, pa ter vej med
god sigtbarhed og adru forer. Spiritus er en faktor
i en anden fjerdedel af uheldene, men optrader
oftest i kombination med de vilkér, som i evrigt
karakteriserer resten af uheldene: merke, darligt

sigt og glat fore. Det anfores endvidere, at det net-
op er under sddanne forhold, at trafikanternes
hastighedstilpasning let bliver utilstreekkelig.

2.4.2. Motortrafikveje.

Rédet for Trafiksikkerhedsforskning har i notat
3/1984 om hastigheder uden for bymessig bebyg-
gelse oplyst, at middelhastighederne pad motortra-
fikveje er hojere end den generelle hastighedsgren-
se p& 80 km i timen. P& 2 forskellige motortrafik-
vejsstrekninger er der i sommeren 1983 malt gen-
nemsnitshastigheder pa henholdsvis 89 km i timen
og 84 km i timen. Malestedet med den heje gen-
nemsnitshastighed er en bred vej (11,5), hvorimod
mélestedet med den lavere gennemsnitshastighed
er en smallere vej (8,0 m). Det fremgar endvidere
af Radet for Trafiksikkerhedsforsknings notat, at
% af bilisterne overskrider den generelle hastig-
hedsgranse pa 80 km i timen pd motortrafikvejen
med den heje gennemsnitshastighed, og at % af
bilisterne overskrider den generelle hastigheds-
grense pa 80 km i timen pa motortrafikvejen med
den lave gennemsnitshastighed. De hurtigste bilers
hastighed er generelt ca. 130 km i timen.

Justitsministeriet har i overensstemmelse med
ferdselssikkerhedskommissionens  anbefaling i
betenkning 964/1982 undersegt grundlaget for ud
fra de geldende hastighedsgrenser at fastsztte en



