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2.3.1. Veje uden for teeitere bebygget omrdde samt
motorveje.

I den forste delbeteenkning (Betankning 905/
1980) anbefalede kommissionen enstemmigt, at
den generelle hastighedsbegrensning pa veje uden
for tettere bebygget omrade blev nedsat fra 90 km
i timen til 80 km i timen. Et overvejende flertal
anbefalede, at den generelle hastighedsbegrans-
ning pa motorveje blev nedsat fra 110 km i timen
til 100 km i timen.

Grundlaget for fardselssikkerhedskommissio-
nens anbefalinger var en ferdselssikkerhedsmassig
vurdering af forskellige mélinger af gennemsnits-
hastigheder m.v. samt statistiske oplysninger om
uheldstallet i perioden 15. marts—30. september
1979 set i forhold til tilsvarende periode i de fore-
giende ar. Disse oplysninger viste effekten af den
midlertidige nedsettelse af hastighedsgrenserne,
som blev indfert i medfer af energiforsyningslov-
givningen med virkning fra den 15. marts 1979.

Med hensyn til de nzrmere oplysninger for de
navnte vejtyper henvises i evrigt til justitsministe-
riets lovforslag af 28. november 1980 (Folketingsti-

dende 1980/81 A spalte 2473 ff) og betenkningen -

side 27 ff samt betenkningens bilag B-D.

2.3.2. Motortrafikveje.

I den anden delbeteenkning (Betenkning nr.
964/1982) fandt ferdselssikkerhedskommissionen
ikke grundlag for at anbefale en swrlig generel
hastighedsbegreensning for disse veje, men udtalte,
at det burde overvejes at fastsette en hgjere lokal
hastighedsgrense pa de mest sikre motortrafikvejs-
streckninger. ’

Faerdselssikkerhedskommissionens  anbefaling
om at overveje hojere lokale hastighedsgranser pa
motortrafikveje var baseret pa oplysninger fra vej-
direktoratet. Vejdirektoratets oplysninger for perio-
den 1978-80 viste saledes, at den gennemsnitlige
uheldsfrekvens (d.v.s. antallet af personskadeuheld
pr. mill. kerte vognkm.) pa motortrafikvejsstrek-
ninger uden niveauskaringer var 0,07, mens den
for de ovrige motortrafikvejsstreekninger var 0,18.
Der henvises i ovrigt til beteenkningen side 54 ff.

2.3.3. Veje i teettere bebygget omrdde.

I betzenkning nr. 964/1982 behandles endvidere
sporgsmalet om hastighedsbegransning i tettere
bebygget omréde.

I ferdselssikkerhedskommissionens overvejelser
om denne hastighedsgrense er bl.a. indgéet oplys-
ninger om udenlandske erfaringer, oplysninger om
bilernes faktiske hastigheder i byomrader og en

vurdering af politiets kontrol med overholdelsen af
denne hastighedsgrense. Herudover har overvejel-
serne koncentreret sig om en vurdering af hensy-
nene til de svage trafikanter.

Hvad angér de udenlandske erfaringer, henvises
navnlig til de forelebige oplysninger, der dengang
foreld om den 2-arige forsegsordning, som pébe-
gyndtes i Schweiz i juli 1980. Der henvises til be-
tenkningens side 24 f.

Hvad angar oplysningerne om bilernes faktiske
hastighed i byomrader, havde fardselssikkerheds-
kommissionen modtaget et omfattende materiale
fra Radet for Trafiksikkerhedsforskning pa grund-
lag af malinger i juli-september 1981 pa ialt 65
udvalgte gadestrekninger af over 30.000 koretojer.
Det fremgar heraf, at gennemsnitshastigheder be-
regnet af samtlige koretojer var 48,8 km i timen.
Omkring 40 pct. af keretejerne korte med en ha-
stighed pad mellem 50 og 60 km i timen, 20 pct.
korte mere end 60 km i timen, og 80 pct. kerte
langsommere end 60 km i timen.

Gennemsnitshastighederne fordelte sig pa for-
skellige typer bebyggelse langs vejen siledes:

Forretningsgader: 38,1 km timen.

Gader med etagebebyggelse: 50,8 km i timen.
Villaveje: 52,1 km i timen.

Industriveje, facadelese og andet: 55,8 km i timen.

Det ber dog understreges, at der er store varia-
tioner fra gade til gade — ogsad inden for samme
randbebyggelsesomrade.

Hvad angir de svage trafikanters situation,
fremgar det af faerdselssikkerhedskommissionens
betenkning, at ca. 70 pct. af samtlige registrerede
feerdselsuheld sker i byomrader, og at ca. 85 pct. af
samtlige registrerede uheld med svage trafikanter
(d.v.s. fodgengere, cyklister og knallertkerere) sker
i disse omrader. Fardselssikkerhedskommissionen
fandt endvidere, at anvendelse af hastighedsbe-
greensninger kun er en ud af en rzkke foranstalt-
ninger, der kan anvendes for at beskytte de svage
trafikanter, og henviste herved bl.a. til, at der i de
senere ar i stadigt stigende omfang er sat arbejde
igang med hensyn til en mere hensigtsmaessig ud-
formning af vejene, idet man samtidig bemarkede,
at hovedparten af uheldene sker i kryds.

Endelig bemarkede ferdselssikkerhedskommis-
sionen, at ivarksattelse af trafiksaneringsforan-
staltninger i medfer af ferdselsslovens § 40 i et
vist omfang tilgodeser de svage trafikanter.

Et flertal pa 15 af kommissionens 24 medlem-
mer fandt, at den geldende hastighedsbegraensning
pa 60 km i timen ber opretholdes. Man understre-
gede i denne forbindelse, at en nedsettelse af den



