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negativ virkning, hvad angar kvelstofilter og mu-
ligvis ogsa formaldehyd. Derfor foreslds i en over-
_gangsperiode anvendt de californiske krav, som
ikke indeberer katalysatorer. Disse krav anbefales
ogsa af Naturvardsverket i Sverige. Da denne del
af forslaget er mindre vidtgdende end katalysatorer
og blyfri benzin — og samtidig er presserende af
sundhedsmassige grunde ~ foreslas det gennemfort
allerede fra 1. juli 1985.

Der er grund til at tro, at man fra omkring
1987/88 kan anvende moderne katalysatorer pa
dieselkoretojer.

Man vil altsa i en kortere periode veere nedt til
at acceptere, at dieseldrevne keretejer bliver va-
sentlig mere forurenende end de benzindrevne.
Der er derfor i forslaget sat en vegtgrense, siledes
at kun tungere keretojer ma indrettes efter de mere
lempelige krav.

Der er fra Teknologisk Instituts (TIs) afdeling

for automobilteknik rejst kraftig kritik af et forslag

til folketingsbeslutning om forurening fra motor-

koretajer, som blev fremsat den 11. november

1983. TIs kritik har iser gaet p4 folgende 4 punk-

ter:

1) katalysatorer er for dyre (ca. 3.000 kr.),

2) de holder for kort tid (2-3 &r),

3) de vil sandsynligvis ikke blive udskiftet, nir de
er defekte, og nar der s keores med »udbraend-
“te« katalysatorer, vil forureningen tveertimod
blive vearre, end hvis man ikke havde brugt
katalysatorer,

4) braendstofforbruget vil vokse med ca. 10 pct.

Hertil kan anfores:

ad 1) Forslagsstillerne finder ikke, at 3.000 kr. er

et voldsomt stort beleb i forhold til prisen
pa en ny bil. Samtidig foreslér vi, at belabet
udlignes ved en afgiftss@nkning, si det ikke
rammer forbrugerne eller stiller de mere
forurenende brugte biler bedre i konkurren-
cen. Naturvardsverket har beregnet, at alene
de sparede omkostninger i sundhedssekto-
ren ved den forventede nedgang i luftforu-
reningen er tilstreekkeligt til, at det sam-
fundsekonomisk kan betale sig at indfere
katalysatorer. Dertil kommer de menneske-
lige gener, skader pad traer (som folge af

bilernes bidrag til forsuringen) og afgreder
(pé grund af ozonforureningen).

Den nazvnte afgiftssenkning ma dog

kombineres med en neje kontrol med, at
der ikke fastsattes kunstigt heje priser pa
hverken katalysatorer eller blyfri benzin.
Det er teknisk muligt at konstruere kataly-
satorer, s& de holder mindst 5 4r ved nor-
mal kersel. Dette skal sikres ved forslaget
om, at det bliver producentens/importerens
ansvar, at katalysatoren holder de forste 5
ar eller 80.000 km.
Dette skal forhindres ved hjelp af et perio-
disk syn, f.eks. én gang om aret. Dette kun-
ne med fordel kombineres med et syn pa
andre dele, f.eks. sikkerhedssystemer, men
det er ikke nogen forudsetning for dette
forslag, at et sddant syn indferes.

Naturvardsverket har vist, at efter de 5 ar

eller 80.000 km har katalysatorerne ganske
vist en nedsat effekt, men de er stadig bedre
end de ovrige systemer til forureningsbe-
grensning, som er pd markedet.
Det er en ofte anvendt pastand fra bilindu-
strien, at brandstofforbruget eges med 1-
1,4 pct., hver gang oktantallet seenkes med |
point. Dette geelder imidlertid kun, hvis
man regner i liter benzin. Man ber i stedet
se pd den mangde riolie, der gir til frem-
stillingen, og s& kommer man frem til, at
oktan 95 er det brandstofekonomisk opti-
male. Ved en senkning til oktan 93 vil der
altsd kun vere tale om et oget forbrug pa
2-3 pct. Efter Naturvardsverkets vurdering
modvirkes denne foregelse af en s@nkning
som foelge af selve katalysatoren, og de an-.
slar, at brendstofforbruget alt i alt vil vere
uendret & 5 pct. Men uanset usikkerheden
kan man fastsla, at hvis der sker en mindre
foregelse, skyldes det overgang til blyfri
benzin, mens katalysatorer tvertimod med-
virker til besparelse.

Forslaget til folketingsbeslutning er en delvis
genfremsattelse af et i folketingsaret 1983-84 (I.
samling) fremsat forslag, se Folketingstidende
1983-84 (1. samling), forhandlingerne sp. 1658 og
3184 samt tilleg A sp. 1143.
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