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F.t.l. vedr. feergefarterne over Storebzlt

2140

Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

Storebaltsoverfarterne Korser-Nyborg og Hals-
skov—Knudshoved star i dagens situation overfor
to fundamentale problemer af henholdsvis anlegs-
og materielmassig art.

Siden vedtagelsen i 1973 af loven om anlzg af
en bro over Storebzlt, folketingets vedstaelse af
loven i 1976 og endelig broforberedelsernes indstil-
ling og afrunding i 1978 — under i ovrigt uendret
opretholdelse af lovgrundlaget — har DSBs disposi-
tioner pa de to overfarter mattet basere sig pd, at
broen ville blive etableret inden for en kortere
arrekke.

Jernbaneoverfarten er afgerende baseret pa tre
brede*) jernbanefergers betjening pa kun ét bredt
leje i henholdsvis Korser og Nyborg, hvilket selv-
sagt har bragt denne overfart i en szrdeles sarbar
tilstand over for nedbrud péd de faste anleg. Den-
ne sarbarhed vil med etablering af det foresldede
anleg blive vasentligt reduceret pd Fynssiden,
mens overfarten vil vere lige sd sarbar over for
lejenedbrud i Korser.

Safremt det som udgang pa folketingets ost-vest
trafikdebat i 1983 var blevet besluttet at genoptage
og viderefore den faste Storebzltsforbindelses til-
vejebringelse fra det stade, den befandt sig pa ved
udskydelsen i 1978 — og med den da paregnede
tidshorisont — forventede DSB efter omstendighe-
derne at kunne opretholde de to fargeoverfarter
indtil den faste forbindelses ibrugtagning, alt uden
krav om storre nyinvesteringer omend med et da-
lende serviceniveau og et fortsat risikomoment
knyteet til driftssikkerheden pa jernbaneoverfarten
pa grund af afhengigheden af kun et enkelt bredt
fergeleje pa hver side af Storebzlt.

Med folketingets tilslutning den 3. marts 1983
til regeringens forslag om at udsztte den egentlige
beslutning omkring fast Storebaltsforbindelse eller
fortsat feergedrift til foraret 1985 med henblik pé
S'derligere undersogelser af en fast forbindelses
udformning og konsekvenser m.v. kan fergeover-

farterne i realiteten ikke paregnes aflost af en fast
forbindelse for tidligst omkring 1991-92.

Folketinget har den 10. maj 1983 vedtaget for-
slag til folketingsbeslutning »om iverksattelse af
1. etape af sammenlagning af bil- og baneoverfar-
ten pa Store Balt« (B77), og i overensstemmelse
hermed er nervaerende forslag til lov om jernbane-
overfartens udbygning udarbejdet, jfr. betenkning
afgivet af folketingets udvalg om offentlige arbej-
der den 28. april 1983. .

DSB har forud for folketingets forhandlinger
den 3. marts 1983 om de fremtidige trafikforbin-
delser mellem @st- og Vestdanmark praliminert
undersogt og vurderet en raekke udbygningsmulig-
heder knyttet til folgende overfartsstrukturer pé
det leengere sigt:

a) Fortsat adskilte overfarter — som hidtil med

jernbanetrafikken overfert mellem Korser og

Nyborg og biltrafikken overfort mellem Hals-

skov og Knudshoved,

Fortsat adskilte overfarter med jernbanetrafik-

ken overfort mellem Korser og Knudshoved og

biltrafikken som hidtil — overfert mellem Hals-

skov og Knudshoved,

¢) Sammenlagte overfarter med jernbane- og bil-
trafikken overfort mellem Halsskov og Knuds-
hoved p4 fzlles feergemateriel (kombidrift).

b

~

For jernbaneoverforslernes vedkommende frem-
byder strukturen b) i sammenligning med den be-
stdende struktur a) som folge af den vazsentligt
kortere severts distance si afgerende trafikale og
driftsomkostningsmassige fordele, at det ikke kan
anses for hensigtsmassigt med en videre udbyg-
ning af de faste anleg i Nyborg fergehavn, en
udbygning som i ferste fase skulle omfatte endnu
et bredt jernbaneleje med omfattende indgreb i de
bestdende spor-- og bygningsanleg (maskindepot
og verksteder) til folge. De omtalte fordele for
jernbaneoverforslen opnas dels ved reduktion af
nedbrudsrisikoen pa Korser-Nyborg overfartens
Fynsside (idet det bestdende brede jernbaneleje i
Nyborg fortsat opretholdes som reserve), dels ved
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