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hele blive opvejet af de besparelser kommunerne
far med hensyn til dekning af banernes driftun-
derskud, der ma forventes at blive lavere bl.a. som
folge af den mere smidige udbetalingsrytme for
den statslige andel af de forskellige tilskud til ba-
nerne, der er forudsat i lovforslaget.

Specielle bemeerkninger
Ad § 2

Det er en konsekvens af statens betydelige til-
skud til banerne, at staten fortsat skal godkende
passager- og godstakster, lon-, pensions- og norme-
ringsspergsmal for personalet, vedtzgtsendringer,
disposition over fast ejendom, vaesentlige dispositi-
oner over materiel m.v.

Ministeriet vil tilstrebe en forenkling og stan-
dardisering af banernes -vedtagter, bl.a. med hen-
syn til bestyrelsessammensztningen.

Ad § 3

Ved denne bestemmelse er de geldende statslige
og kommunale stetteordninger i princippet videre-
fort.

Driftstilskudsordningen er uendret i forhold til,
hvad der gelder i dag bortset fra, at den i en len-
gere arrekke geldende fordelingsnegle mellem
staten og kommuner pa 70 pct-30 pct. — som
nevnt i de almindelige bemarkninger — nu bliver
fastlést i loven.

Da den rutebiltrafik, banerne udferer, ofte al-
ternerer med jernbanetrafikken, og derfor mé ses i
naturlig sammenhang med denne, indgéar det eko-
nomiske resultat af en banes virksomhed pa dette
felt fortsat i grundlaget for beregningen af driftstil-
skuddet.

Da det offentlige ikke subsidierer fragtruter, bor
underskud i forbindelse med en privatbanes drift
af fragtruter ikke indgd i grundlaget for beregnin-
gen af driftstilskuddet.

Investeringsstotten har hidtil veret ydet i form
af 1an, der, hvor lanene blev ydet til investering i
jernbanemateriel, var sikret ved et af banen ud-
stedt loserepantebrev i det pagezldende materiel.
Erfaringerne fra de mange jernbanelikvidationer,
der i tidens lgb har fundet sted, har vist, at et
eventuelt provenu ved afhendelse af materiel og
spor m.v. i forbindelse med likvidationen fuldt ud
er opbrugt til keb af livrenter til opfyldelse af ba-
nens pensionsforpligtelser, og at der siledes ikke
har varet noget overskydende beleb at tilbagebeta-
le til ldngiverne.

Pa denne baggrund og ogsa for at spare baner-
ne for de ikke helt uanseelige udgifter, der medgar
til stempling af pante- og geldsbreve, bygger lov-
forslaget pa, at investeringsstotten fremover ydes
som tilskud.

Om @ndringen i fordelingsneglen mellem staten
og kommunerne, for s& vidt angdr investeringstil-
skuddet, henvises til de almindelige bemarkninger.

Den i lovforslaget indeholdte fordelingsnegle
skal ikke folges i forbindelse med enhver investe-
ring, en bane foretager.

Efter kollektiv-trafik-lovgivningen savel udenfor
som inden for hovedstadsomrédet, jfr. lov nr. 114
af 29. marts 1978 og lov nr. 270 af 8. juni 1977, vil
en fzlleskommunal trafikvirksomhed (et amtsrad)
eller i hovedstadsomradet, hovedstadsradet, ud fra
hensynet til den bedst mulige tilretteleggelse af
den lokale og regionale kollektive trafik i omradet,
kunne kreve bl.a. mertrafik (kereplanudvidelse)
pé privatbaner i amtskommunen/hovedstadsomra-
det mod at betale de dermed forbundne merudgif-
ter — f.eks. til investering i nyt materiel. Den situa-
tion kan altsa opstd, at et behov for nyinvesterin-
ger udelukkende skyldes lokale myndigheders on-
ske om kereplanudvidelse, som det eksisterende
materiel eller anleg ikke kan opfylde — ligesom
behovet ogsa kan skyldes en kombination af lokale
onsker om kereplanudvidelse, fornyelse af eksiste-
rende materiel og supplering af dette pd grund af
almindelig passagertilvaekst.

I disse to situationer falder den offentlige finan-
siering af investeringsudgiften helt eller delvis
uden for privatbanelovgivningen. Hvor behovet
for nyinvestering skyldes en kombination af savel
lokale gnsker om kereplanudvidelse som fornyelse
af eksisterende materiel og supplering af dette pa
grund af almindelig passagertilvaekst, ma der ske
en konkret fordeling af udgiften til nyinvesteringen
mellem pa den ene side den kommunale trafikvirk-
somhed/amtsradet eller hovedstadsriddet og pa den
anden side staten og de i banen interesserede kom-
muner. For den andel, der herefter tilfalder staten
og de i banen interesserede kommuner, gelder den
i privatbaneloven fastsatte fordelingsnogle.

Forslaget indeholder i evrigt vaesentlige forenk-
linger i arbejdsgangen vedrorende fordeling og
udbetaling af investeringstilskud.

Forinden ministeriet for offentlige arbejder i
dag kan tage stilling til fordelingen blandt banerne
af det pa finansloven afsatte beleb til investerings-
stotte, skal efter loven samtlige ansegninger om
stotte fra banerne forelegges privatbaneudvaiget.
Dette udvalg afgiver en indstilling til ministeren
om, hvorledes det bevilgede beleb skal fordeles.



