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nemlig fra 75 pct—25 pct. til 70 pct.~30 pet. For-
mélet hermed er at f4 samme procentsats pa inve-
steringssiden som p& driftssiden. Det findes ikke
hensigtsmessigt at operere med forskellig procent-
sats for mindre investeringer, som tillades foretaget
over driften, og sterre investeringer som skal fore-
tages over anlegskontoen. Endvidere ma det anses
for ulogisk at operere med forskellige procentsat-
ser for reparation og vedligeholdelse pa den ene
side og nyanskaffelser pa den anden side.

Ved lovforslaget forenkles det statslige admini-
strationsapparat, der dakker privatbaneomradet,
pa to punkter.

For det forste nedlaegges det sikaldte »privatba-
neudvalg, der er institueret i den galdende lov-
givning,.

Udvalget, der bestar af reprasentanter for hvert
af de i folketingets finansudvalg reprasenterede
partier samt reprasentanter for forskellige ministe-
rier, DSB, Privatbanernes Fellesreprasentation og
de kommunale organisationer, har som sin vasent-
ligste opgave at afgive indstilling til ministeren for
offentlige arbejder om fordeling af de pa de arlige
bevillingslove afsatte beleb til henholdsvis drifts-
og investeringsstette til banerne.

Den vaesentligste begrundelse for udvalgets op-
rettelse i sin tid, hvor antallet af privatbaner var
betydeligt sterre end i dag, og hvor der tillige var
steerkt divergerende synspunkter med hensyn til
sporgsmdlet om mange af banernes fortsatte leve-
dygtighed — et spergsmil der ikke kan siges at
vaere aktuelt i dag - var ensket om indsigt forst og
fremmest fra folketingets side, men ogsa fra lokal-
politisk side i privatbanernes forhold — specielt
med hensyn til fordelingen af offentlige
tilskud/lan. Som forholdene har udviklet sig, er
det uden proportioner at opretholde et radgivende
udvalg for ministeren pa dette omrade, nar mini-
steren pd andre omrader af langt storre okonomisk
vaegt — som f.eks. DSB — selvstendigt kan traeffe
sine beslutninger inden for de rammer, der er af-
stukket af de bevilgende myndigheder.

Med hensyn til indsigten fra folketingets side
udoeves denne pa privatbaneomridet ogsa af folke-
tingets finansudvalg. Da folketingets finansudvalg
som bevilgende myndighed vil fa en uzndret rolle
pd privatbaneomradet, forekommer onsket om
indsigt fra folketingets side dermed at veere fuldt
ud opfyldt.

Med det begransede antal privatbaner, der eksi-

“sterer i dag, er det kun et fatal af landets kommu-
ner, der er interesseret i privatbaneforhold. Da den
lokalpolitiske interesse for disse forhold saledes
ikke lengere er af mere generel karakter, kan hel-

ler ikke ensket om lokalpolitisk indsigt baere opret-
holdelsen af et udvalg, hvor det har veret de kom-
munale organisationer, der alene har varetaget de
kommunale interesser. Disse interesser varetages
naturligst af det begreensede antal kommunale rad
(kommunalbestyrelser og amtsrad), hvis omrider
betjenes af banerne. Til disse kommunale rad vil
ministeriet tage den fornedne kontakt siledes, at
deres synspunkter i sager af mere vasentlig karak-
ter, f.eks. fordelingen af investeringsstotte, kan
indga i beslutningsprocessen.

Den anden forenkling af administrationsappa-
ratet bestdr i en @ndret struktur for tilsynet med
privatbanerne.

Tilsynet med privatbanerne er institueret ved en
serlig lov fra 1919 og ledes efter loven af en direk-
ter. Tilsynet har til opgave at yde ministeriet bi-
stand ved de tekniske tilsyn sivel med anlegget
som med driften af privatbanerne, ligesom det i
ovrigt skal bistd ministeriet i dets almindelige til-
syn med banerne.

I takt med reduktionen af privatbanernes antal
er tilsynets virksomhed nedtrappet. 1 dag bestar
tilsynet alene af en direkter og en kontorfunktio-
ner, idet en stilling som ingenior p.t. er ubesat. Da
det er irrationelt at oprethole en sa lille selvstzen-
dig institution, er det hensigten at inkorperere til-
synet i ministeriet for offentlige arbejders departe-
ment, der i forvejen varetager det ekonomiske/ad-
ministrative tilsyn og omlegge visse af direktorens
funktioner séledes, at denne som »baneteknisk
konsulent« fremover alene forestar det tekniske
tilsyn/rédgivning ved banerne.

Med hensyn til forenklingen i de forskellige
administrative arbejdsgange, som lovforslaget med-
forer, henvises til de specielle bemzrkninger (§§ 4
og 6).

Et udvalg, bestdende af medlemmer for bl.a.
Privatbanernes Feallesreprasentation, Privatbane-
personalets Fellesrdd, DSB, Amtsradsforeningen,
Kommunernes Landsforening og hovedstadsradet
har gennemgédet den gzldende lovgivning med
henblik pa en revision af denne. Den af udvalget
den 30. august 1983 afgivne betenkning har dan-
net grundlag for udarbejdelsen af dette lovforslag.

Forslaget vil som ovenfor navnt indebazre en
administrativ forenkling.

Forslaget vil ikke f& ekonomiske konsekvenser
for staten eller kommunerne.

Ganske vist vil den ovenfor navnte mindre
@ndring i fordelingsneglen mellem stat og kom-
muner for sd vidt angar investeringstilskud medfe-
re en merudgift af beskeden sterrelse for kommu-
nerne. Dette forhold vil imidlertid i det store og



