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Barsge-Carnfeldt (UP):

»Hvad agter ministeren at foretage i an-
ledning af, at billetpriserne hos Nordjyllands
Trafikselskab er steget med 40 pct. pa under
to ar, samtidig med at passagertallet hos NT
er drastisk dalende?«

Begrundelse

Stigningen i de offentlige udgifter skal ret-
ferdigvis stemme overens med den tilladte
stigning i lenudviklingen. Det er uansten-
digt, at NT uden hensyn til lenudviklingen
pd arbejdsmarkedet dekker egne planleg-
ningsfadaser ind ved foregede billetpriser.
Der henvises til en artikel i Aalborg Stiftsti-
dende for den 16. oktober 1983.

Spergeren finder det enskeligt at fa gen-
etableret det rationelle trafiksystem, som
fandtes for oprettelsen af NT.

Svar (4/11 83):

Ministeren for offentlige arbejder (Arne Mel-
chior):

Indledningsvis vil jeg sige, at sporgeren
efter min bedste overbevisning ikke har be-
leeg for pastanden om, »at passagertallet hos
NT er drastisk dalende«. Situationen er den,
at der siden NTs etablering den 1. april 1982
er foretaget 2 trafikteellinger. Ved den forste
teelling (1. oktober 1982) viste det sig, at pas-
sagerstigningen var péd i alt 20-25 pct. set i
forhold til en telling, der blev foretaget 1.
oktober 1981. Den anden telling er foretaget
1. oktober 1983. Resultatet af denne talling
foreligger endnu ikke. Forelgbige beregnin-
ger viser imidlertid, at der pd de regionale
ruter er tale om en stigning pd 14 pct. For
bybussernes vedkommende er der endnu ik-
ke foretaget en forelobig beregning. Der er
dog ingen umiddelbare tegn pa passagerfald.

Med hensyn til takststigninger er situatio-
nen den, at NTs udgifter som bekendt deek-
kes dels via taksterne (altsd ved salg af billet-
ter og kort), dels via tilskud fra det offentli-
ge. Et stigende takstniveau er derfor enten
udtryk for stigende udgifter eller udtryk for
en omfordeling, hvorved storre dele af udgif-
terne dekkes direkte af brugerne via takster-
ne. Der kan selvsagt ogsé vare tale om en
kombination af disse to forhold. For NTs
vedkommende kan jeg oplyse, at det offentli-
ges tilskud til driften er klart faldende.

Det er regeringens opfattelse, at det offent-
lige ma soge at begrense sine udgifter, her-
under ogsé tilskud til den kollektive trafik,
sdledes at denne i hejere grad end tidligere
kommer til at hvile i sig selv. For at na dette
mal mé vi acceptere takststigninger, da det
eneste alternativ er en betydelig nedsettelse
af serviceniveauet.

I ovrigt ma jeg gore opmarksom pa, at
ansvaret for tilretteleeggelsen af den lokale
og regionale kollektive trafik efter lovgivnin-
gen ligger hos de lokale myndigheder - i det-
te tilfelde Nordjyllands Trafikselskab. Det er
derfor dette selskab, der ma traffe de ned-
vendige beslutninger ved afvejningen af, om
der skal ske en foregelse af indtzgterne i
form af takstforhojelser eller en nedskering
af udgifterne i form af nedsattelse af service-
niveauet.

Spm. nr. S 78
Til arbejdsministeren (20/10 83) af’

Roesgaard (SF):

»Er det tilsigtet, at der i forbindelse med
stramningen af arbejdsleshedslovgivningen
faktisk er indfert en karensdag for arbejdsle-
se, der bliver syge?«

Begrundelse

Af afsnit 1 i cirkulere af 23. december
1982 om @ndringer i lov om dagpenge ved
sygdom eller fodsel fremgéar det tydeligt, at
arbejdslese er undtaget fra karensdagsbe-
stemmelsen. Men hvis en arbejdsles er ledig
mandag, men syg resten af ugen og i disse
sidste dage far sygedagpenge, kan han ikke
modtage dagpenge fra A-kassen for mandag.
I uheldigste fald kan han heller ikke fa dag-
penge fra A-kassen for fredag ugen efter,
sdfremt han raskmeldes torsdag. Det fremgar
saledes, at der reelt bliver tale om en karens-
dag, og at der endog kan blive tale om to.

Svar (31/10 83):

Arbejdsministeren (Grethe Fenger Moller):

Ifelge arbejdsdirektoratets bekendtgerelse
nr. 686 af 7. december 1982 om retten til
dagpenge for et medlem, som opnar arbejde
af kortere varighed end fuld tid eller er ledig
pé grund af vejrlig eller som folge af arbejds-



