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[Dreebye]

den nuvarende, inden en eventuel @&ndring
af greensen gennemfores 7«

Begrundelse

Det har forlydt, at ministeren har planer
om at forege den nuvarende totalvagtsbe-
grensning for lastbiler. Dette ma antages at
fore til en foregelse af den tunge lastbiltrafik
(en forogelse af det antal akselpar med mak-
simalt akseltryk, der kerer pd vejene). Da der
er en tet sammenhang mellem vejenes vedli-

geholdelsesudgifter og den tunge trafik, on-

skes svar pd, om der foruden endringer vil
blive foretaget konsekvensberegninger.

" Besvarelse (16/5 83):

Ministeren for offentllge arbejder (Arne Mel-
. chior):

Som svar pa spergsmélet vedlegges 2 no-
tater i 60 eksemplarer, som jeg samtidig her-
med har tilsendt folketingets udvalg om of-
fentlige arbejder. .

Bilag 1

NOTAT

vedrorende totalveegt og akseltryk
for lastbiler

. 1. P4 grundlag af en henvendelse fra Er-
hvervenes - Trafikudvalg (reprzsenterende
Landbrugsradet og Industriridet) har mini-
steriet planer om inden for rammerne af den
gzldende akseltrykgreense pd 10 tons (som

altsa ikke skal forhajes) at forhgje totalvegts- .

gransen fra 44 tons til 48 tons.
2. T forbindelse med disse planer er der
foretaget en vurdering af folgende forhold:
— indvirkningerne pa vejsliddet
— indvirkningerne pa energiforbruget
— indvirkningerne pa beskaftigelsen.

3. Ad indvirkningerne pd vejsliddet

Det er akseltrykket, der er afgerende for
vejsliddet.

Med en blbeholdelse af den geldende ak-
seltrykgrense pa 10 tons forudsatter udnyt-
telsen af totalvaegtsgraensen pa 48 tons, at

, vogntoget er forsynet med 6 aksler, jfr. ne-
denstdende figur:

. o s .

7,5 88 8 88

Der findes i den eksisterende vognpark ca.
500 6-akslede vogntog, der umiddelbart ved
en omregistrering — samt en_eventuel mindre
teknisk @ndring — vil kunne. drage nytte af
forhgjelsen. '

For ‘disse vogntogs vedkommende v11 det
gennemsnitlige akseltryk ved en forhojelse af
totalvaegten fra 44 tons. til 48 tons stige fra
7,25 tons til 7,9 tons og for si vidt medfere
et oget vejslid, men da forhgjelsen af total-
vaegtsgreensen vil medfore oget lasteevne for
de enkelte vogntog, vil antallet af transporter
med disse koretgjer, forudsat at godsmeng-
den er uzndret, falde, og derfor kan der ikke-
paregnes et oget vejslid for disse vogntogs
vedkommende.

En del af de 5- akslede vogntog, jfl’ neden-

stdende figur:
‘ 7,5 88 10 10

som findes i den eksisterende vognpark, vil
efterhanden fA4 den meget vejuvenlige 2-aks-
lede anhaenger med 10 tons pi hver aksel
udskiftet med en 3-akslet anhaenger med 8
tons p& hver aksel som led i de tungeste
vogntogs tilpasning til 48 tons totalveegt.

Lastvognsejeren vil vere tilskyndet hertil,
fordi han samtidig med at fa en oget lasteev-
ne p4 3-4 tons vil komme ned i en billigere
vaegt- og udligningsafgiftsskala.

Ved en sadan udskiftning vil der efterhan- -
den ske et betydeligt fald i vejsliddet.

Alt i alt m& konklusionerne, hvad vejslid
angér, derfor blive, at vejsliddet bliver min-

“dre med en totalvaegtsgreense pa 48 tons end:

med en totalvegtsgranse pa 44 tons.

4. Hvad energiforbruget angar foreligger
der underszgelser foretaget bl.a. i begyndel-
sen af 1970erne i forbindelse med overgan-
gen til de nugaldende regler for akseltryk og
totalveegt samt i EF, der viser, at dette totalt
set bliver mindre ved 48 tons pad grund af
forogelsen af nyttelasteevnen. Det skyldes, at
et vogntogs energiforbrug ikke vokser pro-
portionalt med vogntogets totalveagt.

5. Ad indvirkningen pa beskeeftigelsen

Ministeriet ‘har i et sarligt notat;, der ved- -
legges, udarbejdet et sken over beskaftigel-
seseffekten. Der indgar naturligvis mange
usikkerhedsmomenter i dette skeon, der resul-
terer i, at den gjeblikkelige effekt vil vare
meget minimal (hejst ca. 60 mand).



