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[J.' K. Hansen]

tale«, som hr. Svend Erik Hovmand holdt.
Jeg tror, at Niels Neergaard, hvis arvtager hr.
Svend Erik Hovmand er, nok rumsterer en
lille smule i sin grav i disse timer. Jeg har da
ogsa lest trafikministerens artikel i Berlings-
ke Tidende i dag, og den kunne passende
have haft som overskrift: »Med venlig hilsen
til venstre«.

Sa vil jeg godt ga lidt ind pé ministerens
bemarkninger til mig eller til os alle sam-
men. Jeg er valdig glad for, at ministeren
ikke truer med valg, i hvert fald ikke for i
1985 — hvem ved, hvad CD vil lancere til den
tid? — men jeg kunne s& teenke mig, at det
blev et brovalg, som trafikministeren ville
kore frem med i 1985, ndr man nu har hengt
sig sa fast pa dette arstal.

Jeg er ogsa tilfreds med, at ministeren har
erkendt, at der er mangel pa overensstem-
melse mellem de forste- 11 punkter og det
sidste afsnit i redegerelsen. Det er helt klart,
at skulle vi g& i gang med et projekt som en
fast forbindelse over Store Bealt, og skulle vi
treffe en beslutning i dag, ville der naturlig-
vis vaere et behov for at foretage tekniske og
miljomessige undersogelser. Det har vi over-
hovedet ikke lagt skjul pa. Det skal s& natur-
ligvis ogsd diskuteres, hvilken finansierings-
form og hvilken styringsform et sddant anleg
skal have. Det har vi erkleret os aldeles villi-
ge til at gd ind i.

Der ville neppe vaere brug for en langva-

- rig udskydelse. Det ville nok kunne klares
inden for 1-1% &rs tid, hvorefter man kunne
gd i gang. Vi stir i den situation nu — og jeg
tror ikke engang pa det selv — at vi forst kan
g4 i gang fra 1985 med disse tekniske under-
segelser og andre ting. ' A

Jeg betragter den udskydelse, som regerin-
gen kommer med her, som verende mere af
bekvemmelighed og ikke sd& meget pa grund
af de undersegelser der skal foretages. Man
kunne jo bruge ordene: »Morgen, Morgen,
nur nicht heute«. Jeg ved godt, vi ikke ma
tale udenlandsk her, men jeg kan oversatte
det, altsa: »I morgen, i morgen, blot ikke i
dag«. Det ma nok vere den devise, man ar-

- bejder efter.

S& siger ministeren, at han kan ikke give
- nogen grund.til at sige, at vi ikke far broen
for ved arhundredskiftet. Jo, for vi tror sim-
pelt hen ikke efter den udskydelse, som rege-
ringen har fastsat for de naeste 2 ar, at en
fast forbindelse over Store Balt vil vare en

realitet for ved arhundredskiftet. Jeg sa det
personligt gerne, men vi tror ikke pa det.:
Ikke for at betvivle ministerens gode vilje i
denne sag — det skal siges ved denne lejlig-
hed — men jeg er helt sikker p4, at der er sa
steerke krefter i den regering, ministeren sid-
der i, som arbejder i stik modsat retnmg, og
derfor tror vi ikke pa det:

Burgdorf (KF):

Jeg vil da endnu en gang sige ministeren
tak ogsa for de replikker, ministeren kom
med efter ordferertalerne. Jeg synes, det var -
ganske udmerket, at ministeren byttede pee-
dagogisk om med psykologisk — hvis ministe-
ren ellers har tid til at lytte efter. Det har
ministeren ikke, men vi er enige. S gor vi
det. Vi er ogsa enige om, at i en si vigtig sag
ber der veaere stor tilslutning og opbakning
bag projektet.

Jeg vil endnu en gang understrege, at mi-
nisteren i sin redegerelse tydeligt har gjort
klart, at regeringen ikke har lagt sig fast pa
udformningen af projektet eller pa finansie-
ringen. Jeg er vidende om - det er ikke bare
fremskridtspartiet, som har de tanker, men
ogsd det konservative folkeparti, hvor vi med
lys og lygte soger at fa private firmaer i gang
igen — at der er danske firmaer, som er helt
klare til at kunne g ind i dette projekt. Jeg

‘synes, at vi skal benytte den 2-arige udsettel-

se til ‘netop at finde ud af, om der ogsd her
er en mulighed, og det mener jeg der-er.

Hr. Bilgrav-Nielsen mente ikke, der var
nogen toldmur ved Store Belt, og kritiserede,
at vi er nogle stykker, som bruger det udtryk.
O.k., men der er altsd en told- eller i hvert
fald en afgiftsgreense ved Store Belt, som
ikke findes tilsvarende nogen andre steder i
vort land, og ver helt overbevist om, at for
dem af vore vognmeand i det syd- og sender-
jyske omrade og lengere oppe i Jylland og-
sa, for slet ikke at tale om Fyn, der skal med
landbrugsvarer og gartnervarer til Keben-

-havn, er det en hird belastning at skulle leg-

ge transporten oven i varens pris. Derfor me-
ner vi, at det ma vere rigtigt, at vi far en
bro. Over en arrekke md man ganske vist

- betale en afgift, det er vi helt enige om, men

ndr den afgift har varet en arrekke, ma det
aftales, hvis det er med private firmaer, at
den falder bort, og sa er broen dansk stats-

eje;



