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[Ministeren for offentlige arbejder] -

ringslyst netop disse steder for nye virksom-
heder, private sdvel som offentlige, s& skulle
det veere markeligt, om ikke stat, amt, kom-
muner og privat initiativ samt de pagalden-
des eget initiativ i faellesskab pa 6-8 ar skulle
kunne lose disse problemer.

Hr. J. K. Hansen beskzftigede sig med at
der var en vis uoverensstemmelse mellem de
11 forste punkter i min redegorelse og si det
12., og han talte om fort hdnd og intern strid
i regeringen. Hr. Dohrmann og andre ordfﬂ-
rere var inde pa det samme.

Jeg vil gerne sige, at der er ikke intern
strid i regeringen om konklusionen. For det
forste er der enighed om redegerelsens forste
11 punkter, men ogsd punkt 12, konklusio-
nen, er blevet til i samdragtighed, saledes at
jeg den dag, redegorelsen blev givet, kunne
tale om, hvad jeg stadig havder er et for-
nemt kompromis. Der er ingen strid, men
der kan naturligvis veere nuancer. Der er nu-
ancer i vegtningen af de forskellige syns-
punkter, og det kan vel ikke undre, at der er
det. Nar der er 21 ministre, nér der er 4 par-
tier, og da det er et fremtidsrettet projekt og
det ér s4 umadelig sveert at sige noget sikkert
om fremtiden, si er det da ganske naturligt,
at der mé vare nuancer med hensyn til, hvad
man skal legge mere veegt pa i forhold til
noget andet. Men vearre er det altsa ikke.

Hr. J. K. Hansen pépeger, at der er man-
gel pa konsekvens — og det er ikke ulogisk,

nar han papeger dette — at der er mangel pa
konsekvens i lovprisningen. af et projekt og

dets gavnlighed og si alligevel en toven med
at g4 i gang med dette projekt. Det er nok en
rigtig iagttagelse, men dertil vil jeg sige, at
sddan er det jo sa tit her i livet. Meget vidt
fort konsekvens kan — bortset fra at det tit

kan fore til fanatisme — veere farlig, men den-

er ogsa sver at opnd, en sddan absolut kon-
sekvens, fordi der altid er et bdde-og. Der er
modgdende hensyn, der skal afvejes over for
hinanden. Derfor denne, vil jeg nok tillade
- mig at sige, kortvarige udskydelse af en en-
delig beslutning — for eller imod, det star
dbent.

Denne udskydelse har et dobbelt formal.
Den har- et formal af ekonomisk art.. Her
teenker jeg pa den bedre okonomi i vort in-
terne som -vort eksterne regnskab, som er
omtalt i punkt 12 i redegerelsen. Hr. Burg-
dorf havde naturligvis lagt mearke til det

samme, og han forklarede, at der ogsi var en

padagogisk faktor. Det er jeg enig med ham
i, bortset fra at jeg maske vil kalde den en-
psykologisk faktor. En ting kan veare rigtig,
men man kan alligevel gore ret i at vente en
kende med at fore den ud- i livet, hvis man
ikke har haft mulighed for — maske ikke va-
ret dygtig nok til — at vinde bred folkelig for-
stdelse for dette projekt. Jo sterre det er i
penge, men ogsd i samfundsmaessig betyd-
ning, desto vigtigere er det, at der er blevet
kommunikeret ud, sdledes at en stor del af
befolkningen, helst et klart flertal, finder, at -
det, de folkevalgte nu giver sig i lag med,
virkelig har forstielse ogsd hos dem. Det er
en af arsagerne til, at vi ma udskyde beslut-
ningen.

En anden &rsag er, at der rent faktisk er
undersegelser at foretage. De falder i to dele,
dels tekniske, dels organisatorisk-okonomi-
ske.

.Vi har ikke ~ og det kan ikke vare den
nuvaerende trafikministers skyld i hvert fald
— folketinget har ikke animeret til de under-
sogelser, der har veret sat i gang siden 1973,
til at arbejde yderligere med tunnellgsningen.
Det bebrejder: jeg ikke folketinget, det er ba-
re en kendsgerning. Imidlertid er der i de
sidste 10-12 ar - i modsetning til, hvad der
er forekommet pa brobygningsomradet — sket
en betydelig udvikling p4 tunnelbygningens
omride: Der er bygget mange nye tunneler,
der er indhentet mange erfaringer, og en hel
del tyder pa, at med hensyn til tre forhold
trenger en hel éller delvis tunnellesning sig
pa&. Det drejer sig om hurtigheden ved at
bygge tunneler, det drejer sig om prisbillig-
hed-i forhold til' en hgjbro f.eks., og det dre-
jer sig om det ikke mindst vigtige: sikkerhe-
den for trafikkens afvikling, uden at der er

risiko for store ulykker eller katastrofer. Der

er dér sket sa betydelig en udvikling, at ogsa
teknikerne, som er nok si overbevist om den
faste forbindelses lyksallgheder matte kom-
me til det resultat, at inden vi s@tter pI‘O_]ek-
tet i gang pd den méade, som det er forudset i
loven af 1973, skylder vi hinanden og folke-
tinget at fa disse ting inddraget. Det er den
tekniske side af undersogelsen, der skal fore-
gé. ‘
Den.anden del er den organisatorisk-sko-
nomiske undersegelse. Der er meget modstri-
dende meninger om, hvordan en investering
péd en halv snes milliarder kroner vil pavirke
den almindelige l4ntagning, som Danmark



