6811 3/3 83: Forhandling om redegorelse vedr: trafikforbindelser mellem @st- og Vestdanmark 6812

[Dohrmann]

over Store Beelt, som har varet diskuteret i
s4 mange, mange ar. Uanset hvilken kaphest
man rider her i salen eller i den her debat,
enten fordi man er semand, eller fordi man
f.eks. bor i narheden af et skibsvarft i Nak-
.skov, sd findes der ingen saglige argumenter
mod det forslag, fremskridtspartiet har frem-
sat. :
Det drejer sig jo ikke bare om en billig og
hurtig transportform — jeg héber, vi alle er
interesserede i, at det skal vi have — det dre-
jer sig i allerhojeste grad ogsd om at binde
landsdelene sammen. Store Balt virker i. dag
som en toldmur tvaers gennem Danmark. Det

er ikke uden grund, man har set i de senere:

ar, at de storste investeringer, selv om de
ganske vist har varet for smé, nu gores pé
Fyn og iJylland. Hvorfor, tror man? Det er
simpelthen, fordi man ikke er interesseret i at
skulle tveers-igennem den toldmur, hvor man
risikerer, at nogle sefolk fra Preben Mogller
Hansens brigade blokerer klapperne, siledes
at de saboterer det hele. Derfor etablerer
man sig naturligvis enten pd Fyn eller i Jyl-
land, hvor der er nogle stabile trafikforbin-
delser.

Men det er forkert at splitte landet op pa
den made, for Kebenhavn er stadig vak
Danmarks hovedstad. Med den drejning og
den udvikling, der kan forventes ogsd fra
-EFs side, ma man se i gjnene, at resultatet
vil ‘blive, at selv. om Kegbenhavn stir som
hovedstad pa papiret, s& vil store byer som
f.eks. Hamburg og Bremen traekke som mag-
neter, og derved bliver Kebenhavn faktisk
. reduceret til et sted, hvor bureaukrater og
folketingsmedlemmer medes ved lejlighed.
Det er den anden side af sagen.

Jeg vil da godt give modstanderne af en
fast forbindelse over Store Belt ret i, at selv-
folgelig vil der blive en overgangsperiode,
hvor det giver problemer, f.eks. for byer som
Nyborg og Korser. Det er da helt klart, at
man i de byer og i de omréader spekulerer
over, hvad de mennesker, der i dag har deres
job.i forbindelse med fergedriften, skal be-
stille, nar der kommer en fast forbindelse.
Det er helt sikkert, at mange sefolk vil vere
‘nedsaget til at sege sig et andet job. Sa kan
man sige i dag: ja men hvor er sa det job?

Det skal vi se at fa @ndret, siledes at der
bliver nogle flere tilbud. Hvor mange i da-
gens Danmark har ikke varet tvunget til at
skifte erhverv pd grund af den ene eller den

anden ting? Jeg tror ikke, at der er nogen,
der har garanteret sefolkene eller andre, at
de ved at veelge den levevej kunne vaere sikre
pd at have det som livsbeskaftigelse. Nar
man tager det hele i betragtning ud fra et
samfundshensyn, s& kan man ikke, selv om
jeg udmerket forstdr, at de mennesker er
nervese, g imod et projekt, nar det vil med-
fore s& mange uheldige konsekvenser i andre
retninger. )

Man bruger ogsd det argument, at skibs-
veerfterne vil gd nedenom og hjem, safremt
man ikke skal have bygget nogle faerger. Jeg
vil faktisk gerne have afklaret, hvilket dansk
skibsveerft der er blevet - etableret med hen-
blik pé statslige investeringer, forst og frem-
mest Storebzltsferger. Jeg tror ikke, at noget
dansk veerft vil pésta, at det gar nedenom og
hjem, fordi det ikke skal bygge et par farger
til Store Bzlt en gang imellem. Jeg mener -
slet ikke, at det argument holder.

Vi har meget naje gennemgdaet bade forde-
le og ulemper, og vi er kommet frem til, at
det positive ved at fa en fast forbindelse s
langt opvejer det negative, og at vi hurtigst
muligt ber gi i gang. Vi har efterhdnden dis-
kuteret Store Belt mange gange, men jeg vil
gerne gentage de gode argumenter, der er for
hurtigst muligt at g i gang. ‘

For det forste far vi landsdelene bundet
sammen og far slejfet den toldmur, vi i dag
har. Vi far de mange tusinde arbejdslese, vi
har i dag, sat i gang med et stykke menings-
fyldt arbejde. Selv i trediverne indsd man, at
det var bedre at fi bygget eksempelvis Lille- -
bealtsbroen i stedet for blot at udbetale ar-
bejdsleshedsunderstottelse. Det er selvfolge-
lig' det nemmeste at udbetale arbejdslesheds-
understottelse uden at fa noget til gengeld,
men lad os da fi nogle verdier for den ar-
bejdskraft, som hellere end gerne vil i gang
med at bestille noget i stedet for at gd ledig
og ikke vide, hvad den skal fa tiden til at ga
med. ' ‘ o

Vi sparer en masse af det dyre brandstof,
der importeres fra udlandet, ikke alene til de
mange store feerger, men ogsa til flere af de
indenrigsflyveruter, der bliver overflodige,
nidr man i lebet af kort tid kan vere fremme
med tog. Den kollektive trafik med togene
vil blive styrket, fordi. rejsetiden forkortes. Vi
vil undgd den forurening, de mange ferger
og passagerer i dag forarsager, og vi vil opné
billigere varetransport, hvilket i forste om-



