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8. Abning af en broforbindelse vil pa for-
skellig made berere DSB. Blandt andet vil
tidsbesparelsen - ved bortfald af fergefarten
indebzre en markant forbedrmg for togtra-
fikken.

Der er ikke behov for nu at tage stilling
til, hvilke beleb DSB skal betale for jernba-
netrafikkens benyttelse af broen, men jeg ma
hevde, at jernbanetrafikkens konkurrence-
massige forhold ikke skal belastes i forhold
til den geeldende situation.

En broforbindelse vil ogsa fa 1ndv1rknmg
pa den indenlandske flytrafik, specielt hvad
angér- den fynske og de sydjyske lufthavne,
hvor der mé forventes-en trafiknedgang.

9. Meget afhanger af de takster, der til sin
tid vil blive.fastsat for .benyttelse af broen.
Her mener regeringen,-at man ma sta fast pa,
at udgifter til drift, vedligeholdelse, afdrag og
renter af anlegskapitalen skal daekkes ved at

opkrave takster hos brugerne. Der er i rap--

porten opstillet forskellige regneeksempler
under den hovedtorudsaetmng, at broen gko-
nomisk skal hvile i sig selv.

Beregningerne er baseret pé en raekke for-
udsztninger om takstpolitik, trafikomfang,
rentesatser, inflationstakt og afdragsperiode.
Det fremgar, at der kan opnds ekonomisk
balance ved varierende kombinationer af
disse forudsetninger, herunder DSBs beta-

" ling for benyttelse af broen som navnt oven-
for.

" 1 de forste ret mange ar vil der ikke kunne
ske nogen tilbagebetaling af anlagskapitalen.
De takster, der er regnet -med, vil ikke i de
forste adskillige ar efter abningstidspunktet
veere tilstraekkelige til fuldt ud at dekke for-
rentningen. Taksterne bliver.imidlertid fort &
jour med inflationen, siledes som ogsd feer-
getaksterne vil blive det, og pa et vist tids-
punkt kan afdragene pabegyndes. Derefter
gar det til gengeld serdeles hurtigt med at

nedbringe gelden:

Regneeksemplerne viser, at broen efter en
periode vil kunne balancere gkonomisk.

10. Efter den galdende lov fra 1973 om
anleg af. Storebeltsbroen skal denne anleg-
ges og drives af en samrlig statsvirksomhed.
Anlagskapitalen skulle i hovedsagen tilveje-
bringes ved lan i udlandet. Regeringen er
aben savel over for tanken om i stedet at
danne et statsligt aktieselskab som over for
andre konstruktioner helt eller delvis i privat

regie, dersom dette skulle vise 51g mere for-
de]agtlgt

Samtidig erkender regermgen at et anleg
af denne serlige karakter mad veaere under
fuld kontrol fra. statens side, teknisk sével
som  okonomisk. Jeg kan vanskeligt: tenke
mig, at de politiske myndigheder vil fraskrive
sig kontrollen med en s& afgerende ting som
takstfaststtelsen i et land, hvor vi har tradi-
tion for, at regering og folketing fastsatter
jernbane- og posttakster, lufthavnsafgifter
m.v. :

Den realekonomiske virkning af gennem-

- forelsen af broprojektét vil stort set blive den

samme uanset finansieringsformen. Hvad

- angér statsfinanserne, afhenger de nzrmere

virkninger pi udgiftssiden af finansierings-
formen. Desuden skal nevnes, at privat fi:
nansiering indebearer betydelige afskrivnings-
muligheder, hvilket vil forringe det offentli-
ges skatteprovenu. )

Broprojektets ‘belastning ‘af statsfmanseme
skal tillige ses i forhold til situationen ved
fortsat faergefart. Her belastes statsfinanserne
direkte ved DSBs investeringer i faergedrift. -
Derudover pévirker de private selskabers:
fergeinvesteringer indirekte statsfinanserne,
blandt andet via tilskud.fra Dansk Skibskre-
ditfond og gennem afskrivningsmuligheder.

Uanset ejerforhold og driftsform vil broen
blive bygget af private entreprenerfirmaer.
Projektering og tilsyn vil ogsa i statslig regie
i overvejende grad ske via private ingenior-
firmaer og andre, siledes som det hele tiden
har veret forudsat. Det er altsa ikke péd disse
omrader, man skal sege den store forskel.

Det springende punkt ma vare, om anleg-
get i privat regie eller ved oprettelse af et
statsligt aktieselskab kan.finansieres billigere
end i rent statslig regie uden i evrigt at bela-

.ste det offentliges ldnemuligheder. De hidtil

foretagne overvejelser tyder ikke umiddelbart
pa, at der ad denne vej er lettelser. at opna.
Fmanswrmgsformen er ikke noget kardmal-
punkt for regeringen. _
Jeg skal herom henvise til det samtidig
med- denne redegerelse fremlagte ‘notat om
problemstillinger i forbindelse med eventuel
privatfinansiering af en fast Storebeltsfor-
bindelse. Jeg skal her blot gore opmerksom
pa, at en losning i privat regie rejser en rek-
ke komplicerede - kontrol-, risiko- og forsik-
ringsproblemer m.v. De kan formentlig loses,
men det md vare en betingelse, at anlegget



