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[Ministeren for offentlige arbejder]

- Prognoserne baserer sig pd meget forskelli-
ge forudsatninger med hensyn til skonomisk
udvikling og pris- og takstforhold. En angi-
velse af udvalgte prognosetal i denne kortfat-
tede redegorelse vil derfor ikke kunne undga

at virke tilfeldig og ogsd misvisende. Jeg -

skal derfor her afstd fra at plukke enkelte

prognosetal ud. I stedet vil jeg henv1se til

rapporten.

Man mé vabne sig med sund skepsis, nar
der er tale om forudsigelser pa sa lang sigt
som helt frem til &r 2010. Mange af overvej-
elserne ma naturnedvendigt nejes med at
resultere i skon. Hvem kan sige noget sikkert
om fremtidens bilpriser (afgifter), benzinpri-

ser, skonomiske veekst, konjunkturer, valuta--

kurser, renteudvikling, beskaftigelsessituati-
on, tekniske fremskridt osv.?

Uanset hvilken holdning man kan have til
verdien af sd langsigtede prognoser, tror jeg,
at det nu foreliggende prognosegrundlag kan
betegnes som det mest realistiske, der kan
tilvejebringes pa nuverende tidspunkt.

3. Pa grundlag af dé reviderede prognoser
er den samfundsekonomiske rentabilitet af
en fast forbindelse over Store Balt beregnet.
Dette sker ved at sammenholde de samlede
omkostninger ved afvikling af trafikken mel-
lem @st- og Vestdanmark ved en fast forbin-
delse og en vis fergefart mellem Jylland og
Sjelland med de tilsvarende omkostninger
ved fortsat ren fargefart.- I beregningerne
indgéar veerdien af, at trafikken ved en fast
forbindelse kommer hurtigere frem.

- Rapportens beregninger er generelt udar-
bejdet i 1982-prisniveau. Anlegsudgiften for
det i anlegsloven forudsatte broprojekt ud-
gor i januar 1982-priser 9,3 mia kr. eksklu-
sive moms og renter i byggetiden. Opdateret
til januar 1983-prxser beleber anlaegssummen
sig til 10,4 mia kr.

I tilfeelde af fortsat fergefart forudsettes
de nuvarende ‘to overfarter over Store Bazlt
sammenlagt til én falles overfart for vej- og
banetrafik. Dette vil kraeve investeringer i
feerger og fergelejer over en 20-arig periode
pad mere end 3 mia kr. Dertil skal legges om-
fattende investeringer til udskiftning af feer-
ger pa ruterne mellem Sjelland og Jylland.

Sammenlignet med fortsat faergefart udvi-
ser broprojektet en samfundsmessig rentabi-
litet pad 9-12 pct. Disse tal er realrenter, idet
beregningerne er gennemfort i faste priser.
~ Tallene kan. derfor ikke umiddelbart sam-

. menlignes med lanerenten. Inflationselemen-

tet skal forst leegges til. Variationen i ‘de

naevnte tal afspejler alternative forudseetnin-

ger om trafikudvikling og takstfastsattelse.
Pa denne baggrund kan man fortsat anse

-etablering af en. fast forbindelse over Store
- Beelt. som mere fordelagtig end en udbygning

af fergetrafikken.

4. En blltogsforbmdelses anlaegsudglft be-
lgber sig til knap 6 mia kr. i prisniveau ja-
nuar 1982. Den har som ved tidligere bereg-

" ninger en vasentlig hojere rentabilitet end

broforbindelsen.

Jeg finder 1m1dlert1d 1kke, at dette giver
anledning til pd ny at overveje en biltogslas-
ning. Det samme galder etablering af en for-
bindelse over ‘Samse og Svanegrund. Folke-
tmget ‘har gentagne gange afvist disse losnin-

- ger, og regeringen gir ud fra, at dette fortsat |

er folketingets holdning.

P4 grundlag af folketingets tidligere — og
gentagne - prioritering . af broforbindelsen
foreligger der et serdeles velunderbygget un-
dersogelsesmateriale. Inden .projektet i 1978
blev stillet i bero, var der anvendt ca. 130

- mill. kr. til forundersogelser, projektering og

forberedelse af udbudsgrundlag.

~ Projektet anses ikke for at vere blevet tek-
nisk forzldet i udsattelsesperioden. Det vil
kunne igangsettes pa forholdsvis kort tid. En .
virkeliggorelse af det foreliggende broprojekt
vil antagelig — inklusive forberedelser — kun-
ne ske pd ca. 8 ar fra tidspunktet for igang-
setningsbeslutning. [ rapporten er rent be-

regningsmassigt anvendt "arstallet 1995 som

broens forste driftsar.

De ekonomiske beregninger vedrerende
en kombineret forbindelse for vej- og bane-
trafik er i rapporten baseret pa det forelig-
gende broprojekt, iser fordi det er det mest
gennemarbejdede projekt.

Der findes imidlertid -ogs& andre forslag til
udferelse af en kombineret forbindelse, der
adskiller sig fra broprojektet ved udformnin-
gen af forbindelsen over Qsterrende. Hojbro-
en for vej og bane i broprojektet kan sile-
dres ‘erstattes  af et kombineret tunnelanleg
med savel jernbaneforbindelse som motorve;j.
Alternativt kan forbindelsen over Osterrende
udferes separat for vej og bane med en vej- .
bro.og en jernbanetunnel.

Ifolge tidligere foretagne beregmnger har
overslagene for disse projekter vaeret omtrent

identiske med eller noget dyrere end bropro- -



