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[Bilgrav-Nielsen]

te, og som vi afventer og ser hen til med in-
teresse, fordi jeg gir ud fra, at det bliver en
redegorelse, der ikke bare fokuserer pa Store-
beltsproblemet, men simpelt hen omfatter
samtlige trafikforbindelser mellem @st- og
Vestdanmark. Jeg sperger, fordi jeg mener,
at vi ogsd mé debattere den sag ud fra et on-
ske om — vi har i hvert fald et enske om det
— at vores trafikforbindelser er decentralt
udformede. Vi tror, vi ger skade, hvis vi cen-
traliserer alt for steerkt med hensyn til trafik-
forbindelserne mellem @Dst- og Vestdanmark.

Jeg vil sperge ministeren, om der i redego-
relsen er indeholdt fornyede okonomiske
overslag over omkostningerne og folgeom-
kostningerne for samfundet som helhed, og
om der ogsd er nye overvejelser omkring
prognosematerialet, for det er jo efterhdnden
lang tid siden, at vi fik skabt grundlaget for
den lovgivning, vi stadig har, og som under
alle omstendigheder, s vidt jeg kan se, er
staerkt foraldet. Det er jo en helt anden tid,
vi har, gkonomisk og trafikalt.

En ting kan vi dog fastsla i dag med sik-
kerhed, og det er, at den lov, vi har om en
fast forbindelse over Store Belt, og som in-
debarer, at der skal bygges en hejbro over
Osterrenden, ikke kan gennemfores, og den
mé ikke gennemfores. Vi ma ikke plante 25
bropiller pa tvars af et af de mest trafikerede
internationale farvande.

Anne Grete Holmsgard (VS):

Det har altid vaeret VS’ holdning, sa lenge
man overhovedet har diskuteret en Store-
baltsbro, at det var en rigtig darlig idé. Det
er der flere grunde til.

For det forste de trafikmaessige. Her vil en
bro komme til at fungere som en undergrav-
ning af den kollektive trafik, som vi mener
det er vigtigt at forbedre og udvide. Det skyl-
_ des flere ting. En bro vil for det forste betyde
nedleggelse af fergeoverfarterne Korser—
Nyborg og Halsskov—-Knudshoved. Det er
faktisk i ojeblikket den mest rentable del af
DSBs virksomhed. '

Da det jo er kendt, at regeringen styrer
efter, at udgifter og indtaegter skal balancere
ikke bare inden for postvasenet, men ogsi
inden for DSB, vil en bro og dermed en ned-
leeggelse af fergeforbindelserne mellem Sjal-
land og Fyn betyde serdeles kraftige takst-
stigninger i togtrafikken, og vel at merke

takststigninger, som kommer oven i de takst-
stigninger, regeringen allerede har bebudet
den vil komme med til naste ar, og som vil
blive resultatet, hvis man forseger at gen-
nemtvinge en balance i budgetterne. Det vil
med andre ord betyde et meget voldsomt
anslag mod DSBs togtrafik.

En broforbindelse vil desuden legge op
til, at man eger biltrafikken og godstranspor-
ten med biler fremfor med statsbanerne. Det
betyder for det forste storre energiforbrug,
det betyder mere forurening, og det betyder
flere trafikulykker.

Med hensyn til skeevhederne mellem regio-
nerne vil en broforbindelse efter vores me-
ning ege disse. Der er ganske givet ingen
tvivl om, at det ikke kun vil blive de tidligere
navnte fergeforbindelser, der vil blive ned-
lagt, men at en lang raeekke andre fergefor-
bindelser ogsa vil blive nedlagt, i det ejeblik
der kommer en Storebeltsbro. Jeg tanker
forst og fremmest pa fergeforbindelserne
mellem Sjalland og Jylland, men jeg tanker
ogsd pd den fergeforbindelse, der i dag er
mellem Korser og Langeland.

Det forer over i det naste argument mod
en broforbindelse, nemlig de beskeftigelses-
massige konsekvenser. Den merbeskeftigel-
se, som selve brobyggeriet vil medfere, vil
ikke blive en reel merbeskeftigelse, men
tvertimod en mindrebeskeftigelse. Samtlige
ansatte pd og i forbindelse med overfarterne
mellem Sjelland og Fyn vil miste deres ar-
bejde. Det samme vil langt de fleste, der i
dag er beskeaftiget pa eller ved fergeforbin-
delserne mellem Sjelland og Jylland og mel-
lem Sjzlland og Langeland. Det traditionelle
argument med, at faste forbindelser mellem
landets ser oger beskaftigelsen og udjevner
de regionale forskelle, holder ikke. Sperg
bare pa Langeland, hvad der er sket, siden
man fik bygget broerne fra Langeland til
Svendborg! Der er muligvis sket en svag for-
ogelse af beskaftigelsen pd Fyn, til gengeld
er der sket en katastrofal vaekst af arbejdslas-
heden pa Langeland.

Okonomisk set er det desuden en rigtig
darlig idé, ogsd selv om den privatfinansiere-
de forbindelse, som fremskridtspartiet fore-.-
slar, ikke umiddelbart gor et keempeindhug i
statens finanser. Men ogsd privatfinansiering
- og det, der er tale om, er vel et sted mellem
10 mia kr. og 15 mia kr:. — skal jo forrentes
og betales tilbage, og det skal s& ske over



