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svarende til billigste offentlige transport. For-
oges taksterne for den kollektive trafik pévir-
kes de pégaeldendes skattefradrag tllsvaren-
de .

 Datamaterialet pa dette felt er imidlertid
meget tyndt, s& det er vanskeligt at udtale sig
om, hvor stor gruppen af bilister med poten-
tielt fradrag for omkostningerne til kollektiv
trafik er. Antallet af bilister, der rent faktisk
udnytter fradraget, afhenger ogsd af kend-
skabet til reglerne og ligningsmyndigheder-
nes administrative praksis med hensyn til om
de meget komplicerede kere- og ventetidsbe-
stemmelser er overholdt i de enkelte tilfzlde.

Det méa endvidere antages, at en del af de

der benytter cykel til/fra arbejde ville kunne
opna befordringsfradrag, safremt de kendte
(eller udnyttede) reglerne.- Disse fradrag, der-
ma formodes for hovedsagen at vaere for 3-
zoners kort, er der ikke taget hensyn til i det
folgende. Det skal i den anledning bemer-

kes, at man efter 1982-reglerne ikke kan fa.

fradrag for-et 3-zoners kort.

‘Det blev i afsnit 6.1. skennet, at der er
rimelig overensstemmelse mellem det faktiske
og potentielle antal bilister, der kan fé fra-
drag for bilomkostninger. De evrige lonmod-
tagere kan si fa.fradrag for billigste offentli-
ge transportmiddel. Det drejer sig om ca.
150.000 personer. Det er endvidere temmelig
arbitraert, antaget, at de folger den afstands-
fordeling, der er vist i tabel 3, .

Tabel 3. Skonnet afstandsfordeling for bilister
med fradrag efter takster for billigste offentli-
ge transportmiddel

(km) .

Zoner Pct.
0-3 0-10- 75
4-6 11-20 20
7- 21— -5

7.1 Fradrag efter 1981- reglerne tkke brugere
af HT

Denne gruppe blllster der _benytter. den
kollektive trafik, har ud fra disse forudsat-
ninger et fradrag pa ca. 115 mill. kr. i 1981
og vil forege deres fradrag med ca. 70 mill.
kr. ved en takstforhgjelse for HT pa 25 pct.

7.2. Fradrag efter 82- regIerne 1kke-brugere af
HT

Bilagshefte til bet. o. beslutn. vedr. aktstykke nr. 9

Denne gruppe bilister har' ud fra de sam-

.me forudsztninger et fradrag pa ca. 35 mill.

kr. efter 82-reglerne og vil fa foreget deres
fradrag med ca. 25 mill. kr. ved en takstfor-
hﬂjelse pa 25 pct. hos HT.

8 Skjolebuss'er m.v.

Kommuneérne og amtskommunerne har
udgifter til transport af skolebern og uddan-
nelsessogende, der opfylder nzermere angivne
regler for afstande mellem skole m.v. og bo-
llg

- Den. formentllg storste post drejer sig om
skolebusordninger, hvor kommunerne entre-
rer med private vognmeand eller eventuelt
HT, til transport af skolebern. Da kommu-
nerne betaler de direkte omkostninger for-
bundet med den ‘pageldende transport, be-
rores de i den forbmdelse 1kke af takstm-
veauet hos HT. -~

I. de tilfeelde, hvor der findes en kollektiv

transport der passer, er 'det ikke nevendigt

med en speciel skolebusordnmg og kommu-
nerne refunderer derfor i stedet elevernes
udgifter til transport med HT, ‘
. De samlede kommunale kob af sko]ekort
hos HT beleber sig til ca. 12 mill. kr.

Pi tilsvarende méde refunderer amterne

transportudgifterne med HT for unge over

den Skolepligtige alder. Det drejer sig om et
samlet belob pé ca. 20 mill. kr.
-Ovennavnte udgifter vil blive fomget med

'8 mill. kr. ved en takstforhfajelse pa 25 pct.
~hos HT.

9. Konsekvenser for offentlige ‘kasser

- P4 baggrund af ovenstdende oplysninger
kan:de provenumassige konsekvenser for de
offentlige kasser ved den i beregningseksem-
plet forudsatte takstforhe_]else for HT heref-

_ter opgeres.

Der er regnet med en gennemsnitlig' kom-
muneskatteprodent .pd 18,5 og en gennem-
snitlig amtsskatteprocent pd 6,5.

Den gennemsnitlige samlede marginalskat
for de personer, der far fradragene, er sat til
53 pct.

Der er i det folgende set bort fra graense-

.gengerproblematikken, der opstér, fordi der

er nogen,. der bor uden for, men arbejder
inden i hovedstadsomradet. Det betyder, at-
kommuner uden for vil marke effekter af
taksteendringer via fradragsordningerne. Der



