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omfang og udformning, dels i de erfaringer,
man i vejdirektoratet har haft med 1. etape
af regionplaner.

Karakteristisk for- det nuvarende hoved-
landevejsnets trafikstruktur er den stedfin-
dende specialisering i erhvervslivets produk-
tionsapparat. Dette udvikler sig pa tveers af
de 14 mindre regioner landet er opdelt i.
Dette kan ske netop pé basis af det gode ho-
vedlandevejsnet, vi har opbygget, .og er en
klar ekonomisk fordel for vort lille lands
erhvervsliv, nar det skal konkurrere med de
sterre forhold i udlandet.

Det beregningsvejnet, som vejdirektoratet
anvender i sin samfundsekonomiske priorite-
ring af de storre hovedlandevejsarbejder, om-

fatter da ogsd som en konsekvens heraf ikke -

en enkelt amtskommunes omréde, men ty-
pisk samtlige amtskommuner i landsdelen.
Hertil kemmer naturligvis lokaltrafik, men
ogsé trafikken landsdelene imellem. En hen-
sigtsmaessig planléegning af hovedlandevejs-
nettet med totalt set samfundsekonomisk ef-
fektivitet kan sdledes ikke foregd alene i re-
gie af den enkelte amtskommune.
Erfaringerne med den forste etape af regi-
onplaner har vist, at der i den enkelte amts-
kommune og i god overensstemmelse med
intentionerne bag decentraliseringsonskerne i
kommunalreformen og planlovsreformen

udarbejdes regionplaner af vidt forskellig-

karakter. Ministeriet har siledes kunnet kon-
statere, at de specielle regionale tilsnit, som
jo er begrundet i mange faktorer som geogra-
fi, erhvervsstruktur, lokalensker m.v., har
bevirket, at de enkelte planer pa ingen made
har kunnet adderes. I dé enkelte tilfeelde har
man i ministeriet mattet gore ganske vidtraek-
kende bemarkninger med hensyn til den
samlede plans struktur. Sammenfattende fo-
rekommer det, at specielt ved en begraens-
ning af investeringsmidlerne vil regionpla-
nerne uden en overordnet vejtrafikal sektor-
vurdering vere et utilstreekkeligt styringsred-
skab.

ad punkt 3. Amtsrddsforeningens forslag inde-
beerer mindst risiko for dobbeltadministration
og indebcerer den samfundsmcesszgt set mest
rationelle ipsning.

Det er rigtigt, at der er en vis dobbeltad-

ministration. Den kan ikke helt undgds, nar.

en myndighed bistdr en anden myndighed,

men den er reduceret til et helt nedvendigt
minimum gennem et rationaliseringsudvalg
med reprasentanter for samarbejdspartnerne.

Ogsa tilladelser og dispensationer kan i
vidt omfang gives af samarbejdspartnere
(amtsrddene og de pagzldende primeerkom-
muner). Men det ma dog her erindres, at der
ogsé er fordel ved, at tilladelser.m.v. i et vist
omfang kraver endelig afgerelse pad centralt
plan, idet man herved undgér. et lokal pres,
som det undertiden ogsd kan vare bekvemt
for samarbejdspartneren at vere foruden.

Under hensyn til de knappe ressourcer er
det helt afgerende, at der med administrative
forskrifter tilvejebringes det nedvendige be-
slutningsgrundlag for den teknisk/ekono-
misk mest rationelle losning af opgaverne pa
hovedlandevejsnettet. Man opnéar ved disse
procedurer, at de vedtagne bevillinger anven-
des pd den gunstigste made, pa det rigtige
tidspunkt og pa de mest treengende steder pa
hovelandevejsnettet. Man opnar endvidere,
at den nyeste viden og teknik sd hurtigt som
muligt benyttes pd hovedlandevejsnettet, og
at standarden is@r af trafiksikkerhedsmeassi-
ge grunde udviser en rimelig grad af ensar-
tethed under hensyntagen til de forskellige
vejtyper og den aktuelle trafikbelastning.

Som anfert i besvarelsen af spergsméal 3
foreligger der ikke materiale til egentlig op-
gorelse af personaleforebruget efter Amts-
rddsforeningens forslag. Der var imidlertid
enighed i opgavefordelingsudvalget om, at
det samlede personaleforbrug inden for vej-
sektoren nok ikke ville &ndres vasentligt ved
en gennemforelse af Amtsradsforeningens
forslag.

Der ligger i det foranstdende en veesentlig
argumentation over for, at foreningens for-
slag skulle indebzre den samfundsmeessigt
set mest rationelle lgsning. Jeg skal endvide-
re pege pa, at efter kortet, der viser statsvej-
nettet efter Amtsrddsforeningens forslag, jfr.
besvarelse af spergsmaél 4, vil folketinget bl.a.
helt have mistet -indflydelsen pa, hvordan
hele Midt- og Vestjylland trafikalt skal knyt-
tes til den ovrige del af landet.

Et sarligt punkt, som der er stor interesse
for, er sporgsmalet om etablering af cykelsti-
er, hvor Amtsradsforeningen ;remsaetter en
raekke bemaerknmger

Idet jeg i ovrigt skal henvise til min besva-
relse af speorgsmal 9, skal jeg bemerke fol-
gende til de af Amtsradsforeningen opstillede



