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Bilag til bet. o. f.t. beslutn. vedr. offentlige veje
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Bilag 2

Mmlsteren for offentlige arbejders kommentar til henvendelsen fra
Amtsradsforeningen i Danmark

Sporgsmdl 16:

Udvalget udbeder sig en detaljeret kom-
mentar til henvendelsen fra Amtsradsforenin-
gen i Danmark (bilag 4).

Svar:

Jeg skal indledningsvis understrege at der
ikke i Amtsradsforeningens henvendelse er
anfort principielle synspunkter, der ikke har
vaeret behandlet i betenkning nr. 901 af juni
1980 om opgavefordeling pd vejomradet.
Denne betenkning er som bekendt afgivet af
et embedsmandsudvalg med representanter

for Amtsradsforeningen i Danmark, Kom--

munernes Landsforening, Kebenhavns kom-
mune, finansministeriet, vejdirektoratet og
ministeriet for offentlige arbejder.

Herefter skal jeg g& over til kommentarer
til de enkelte punkter i Amtsradsforeningens
henvendelse, for si vidt disse punkter métte
give anledning til sddanne:

ad punkt 1. Vejopgavefordelingen er ikke i
overensstemmelse med kommunal- og plan-
- lovsreformens intentioner

Jeg skal forst gere opmarksom pé, at
vejopgavefordelingen ved vejloven af 1971
skete efter kommunalreformens vedtagelse. I
forbindelse med lovens behandling blev en
reekke af de nu fremforte synspunkter ogsd
gjort geldende af foreningen, men blev séle-
des ikke taget til folge af folketinget.

Jeg skal herefter fremhave, at behovet for
nye hovedlandeveje eller for forlegning af
eksisterende hovedlandeveje er af begrenset
omfang (bortset fra motorvejene, som ogsa
efter Amtsradsforeningens forslag skal forbli-
ve under statens bestyrelse), og samarbejdet
mellem den statslige vejmyndighed og amts-
rédene som vej- og regionale myndigheder
foregar efter alt foreliggende helt tilfredsstil-
lende.

Det er min opfattelse, at den nuvarende
ordning med amtsridene og visse primer-
kommuner som samarbejdspartnere betyder,
at der er den nedvendige lokale kontakt med
befolkningen og siledes ogsé det nedvendige
lokalkendskab. :

ad punkt 2. Amtsrddsforeningens forslag er i
fuld overensstemmelse med regeringens trafik-
politik

Regeringens og folketingets trafikpolitik
bygger pd den trafikpolitiske redegﬂrelse fra
1975 og senere tilkendegivelser i folketinget i
forbindelse med trafikdebatter og behandlin-
gen af lovforslag pé trafikkens omrade. Tra-
fikpolitikken gar ud pd,-at man vil legge
storre veegt pd fremme af den kollektive tra-
fik, at man nedsetter kravet til serviceniveau,
men opprioriterer hensynet til trafiksikkerhe-
den, legger mere vaegt pd udformningen af
vejanleggene under hensyntagen til omgivel-
serne og fremmer koordinationen af vejplan-
legningen med: anden planlaegning. Samtidig
har det veeret tilkendegivet, at de gkonomi-
ske rammer ikke kunne forventes udvidet.

Angiende samordningen af tilretteleggel-
sen af den kollektive trafik med varetagelsen
af vejopgaverne skal jeg pege pd, at sporgs-
malet om busbaner i de forste mange ar kun
kan komme p4 tale i de centrale omrider af
de storste byer.

Vedrerende holdepladser har vejdirektora-
tet i de seneste ar anvendt beleb til anleg af
buslommer pa hovedlandeveje, idet belabene
er fordelt pa grundlag af en prioritering af
behovet fra de enkelte amtskommuners tra-
fikselskaber og tekniske forvaltninger.

Jeg kan ikke vere enig i, at amtsridene
skulle have bedre mulighed for at koordinere
vejplanlegningen med anden lokal planleg-
ning. Udgangspunktet for mit synspunkt lig-
ger dels i det nuverende hovedlandevejsnets



