9855

9856

[Ministeren for skatter og afgifter]

arligt ca. 1,3 mill. ind- og udkersler af dan-
ske og udenlandske lastvogne.
Ordningen vil endvidere give problemer i

relation til de internationale aftaler, Dan- -

mark har indgdet pa vejtransportomridet, og
som netop har medvirket til en betydelig for-
enkling af toldekspeditionerne ved lande-
granserne. '

- Tolddirektoratet foretog i 1977 en analyse
af omkostningerne ved indfersel af en kilo-
meterafgift, som gav folgende resultat:

. . arlige
a1, etablerings- :

mill: kr. . okaStningerOmkdOrS!{l":lsi-nger
erhvervslivet ......... 60 20
toldvaesenet .......... 43 11,2
tilsammen............ 64,3 31,2

De navnte belob er steget vasentligt si-
den. '

Ombkostningerne stir heller ikke i et rime-
ligt forhold til indtegten fra udenlandske
lastbiler, som alt efter forudszetnmgerne kan
anslas til omkring 5 mill. kr. Jeg skal i den
forbindelse henvise til besvarelsen af spergs-
mal nr. 1116 til ministeren for offentlige ar-
-bejder. '

En omlegning af udligningsafgiften til en
dieselolieafgift vil give sarlige vanskelighe-
der af administrativ art. Dels skal man be-
grense afgiften til kun at omfatte forbruget
af olie til vejtransport, dels skal man sikre, at
fyringsolie og andre substituerbare oliekvali-
teter ikke anvendes som brandstof i motor-
keretojer. Det var disse problemer, som forte
til, at man i Sverige gik over til en kilome-
terafgift.

Det vil ganske vist nok vare teknisk mu-
ligt at modvirke afgiftsunddragelse under en
farvningsordning, men den stiller store krav

til afgiftskontrollen og er ret kostbar for er-

hvervslivet. Disse omkostninger vil ligesom
 for kilometerafgiftens vedkommende langt
overstige et merprovenu fra udenlandske
lastbiler.

Da brendstofforbruget pr. kxlometer end-
videre vokser mindre end proportionalt med
koretojernes totalveegt, vil en olieafgift iser
favorisere de store og tunge keretgjer, som
slider mest pa vejene.

Som nzvnt vil en omlegning af den gel-
dende afgift pafere bade det offentlige og

Skriftligt besvarede sporgsmal. .

erhvervslivet - store - omkostninger, og det er
derfor forstieligt, at Landsforeningen Dan-
ske Vognmaend gir imod en saddan omleg-
ning. '

Spm. nr. 1116

Til ministeren for offentlige arbejder (13/ 8 82)
af’:

Knud Lind (FP):

»Ministeren bedes helt konkret redegere
for de beregninger, der ligger til grund for, at
det bruttobeleb, staten far ind ved at opkre- -
ve en vejafgift af udenlandske koretgjer, kun
kunne blive af en sterrelsesorden pad 6-8
mill. kr. pa arsbasis, medens en lignende af-
gift i Sverige indbringer den svenske stat 70,5
mill. sv. kr.«

Begrundelse

Spmgsmalet skal ses i relation tll ministe-
rens svar ‘af 22. april 1980 pd mit spﬁrgsmél
der lod:

»Agter ministeren at palegge udenlandske
lastvognskeretojer over 3.500 kg en vejskat
ved brug af det danske vejnet pd lignende
vis, som andre EF-lande har gjort?«

Ministeren svarede dengang, at en afgift
kun ville give et bruttobelgb pa 6-8 mill. kr.
p& arsbasis. Hvis man sammenholder dette
belob med den svenske stats indtegter pa
70,5 mill. kr. pa arsbasis og samtidig bemzr-
ker, at Danmark er transitland for lastbiltra-
fikken mellem de ovrige skandinaviske lande
og Europa, ma de 6-8 mill. kr., som ministe-
ren har skennet i vejafgiftindtaegt fra uden-
landske koretojer, veere sat for lavt.

" Besvarelse (31/8 82):

Ministeren for offentllge arbejder (J. K. Han-
sen):

Indledningsvis vil jeg gere opmerksom
pa, at de oplysninger, der er givet om forven-
tede bruttoindtegter ved opkravning i Dan-
mark af afgift pad udenlandske lastvogne, er
baseret pa det afgiftsniveau, hvorpa den dan-
ske udligningsafgift ligger. Dette afgiftsni-
veau er vasentlig lavere end det, hvorpa den
svenske kllometerafgift ligger. 1 denne for-
bindelse. vil- Jeg: for en sikkerheds skyld gere
opmerksom pdy.at ger man sig tanker om en

forhejelse af det’ danske afgiftsniveau — f.eks.



