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[Knud Lind]

man har lempet her, for s vidt angar omstil-

lmgsproceduren

Det er i avrlgt pudsigt, vil jeg sige t11 slut,
at dengang vi talte om nummerplader pé
knallerter, da talte socialdemokratiet om, at
det var den lille mands keretoj, og selv om
der var sikkerhedsmaessige fordele ved de
selvlysende nummerplader, skulle den lille
mand ikke komme ud. for den egede udgift,
mens man ikke anlaegger samme betragtning
i dag. Her er det for alvor den lille mand,
der rammes, for han har jo ikke rad til at
skifte koretgjet ud hvert andet ar. Det er
ham, der bliver knaldet — men det er for-
mentlig ikke socialdemokrater.

(Kort bemarkning).
Aase Olesen (RV):

Jeg er ked af, at jeg ikke kan takke mini-
steren for svaret, for med hensyn til de auto-
riserede varksteder fik jeg i og for sig ikke
andet svar end det, jeg kunne lase mig til i
bemarkningerne. Jeg gjorde i min ordferer-
tale udtrykkeligt opmearksom p4, at det ikke
var nogen tilfredsstillende forklaring at fé
den besked, at man i samtlige udvalg og
kommissioner, og hvad man nu kendte til,

havde sagt, at periodiske syn ikke kunne fo--

regd pa autoriserede vaerksteder. Jeg provede
at pavise, at det er klart, man far det svar,
ndr det er den opgave, de har haft. Jeg méa
stille sporgsmalet pa en anden méde: har
nogen instans eller noget udvalg eller nogen
kommission udtalt sig om, hvorvidt teknisk
kontrol kan foregd pa autoriserede varkste-
der?

(Kort bemaerkning).
Torben Lund (S):

Til hr. Knud Lind vil jeg gerne sige, at jeg
tror ikke, der er nogen uoverensstemmelse
mellem justitsministeren og mig med hensyn
til omstilling. Det, vi snakker om, er jo, om
der stadig veek sker omstilling i de tilfeelde,
hvor det drejer sig om de:sikkerhedsmassige
dele, hvor vi har nevnt bremser, styretej og

de barende dele, det vil sige hjul osv. Her er-

det stadig veek den sadvanlige omstillings-
procedure, der vil blive anvendt. Hr. Knud
Lind er meget bekymret for, at man nu ikke
vil have syn i forbindelse med ejerskiftet. Det
er rigtigt, det ikke vil vare nogen obligato-
risk ordning, men der er jo intet i vejen for,

at en forsigtig keber kunne anmelde en fri-
villig teknisk kontrol i forbindelse med et
ejerskifte, hvis han er i tvivl om, hvorvidt
koretojet er i orden, hvad angadr de sikker-
hedsmeassige dele.

(Kort bemarkning).
Ner Christensen CD):

Jeg er da glad for, at justitsministeren ikke .
vil udsatte sig selv for en rigsretssag. Jeg
takker for i hvert fald dette svar.

Maske har det forbigiet min opmaerksom-
hed, men sporgsmilet om indkaldelsen af
disse biler har jeg ikke hert ministeren uddy-
be, i hvert fald ikke serlig konkret. Jeg vil
derfor gerne sperge ministeren, om det skal
ske via varelotterisystemet, eller om det skal
vaere en eller anden form for russisk roulet,
man vil indkalde efter.

Justitsministeren (Ole Espersen):

Efter lovforslaget er det sddan, at et kere-
tej, der ikke fremstilles efter tilsigelse, kan fa
nummerpladerne inddraget. Det kan ske pd
den made, at man kun kan komme til tek-
nisk kontrol, hvis man har en betalt giro-
blanket i handen. Det er én mulighed. En
anden er selvfolgelig, at man kraever op bag-
efter. Det har vi ikke taget endelig stilling til
nu. Det er klart, at man kun kan tage kereto-
jets nummerplader, hvis man ikke har varet
til syn med det, og jeg gir ud fra, man skal
sikre sig, at betalingen sker i forvejen, men
det er en detalje, som jeg ikke har taget en-
delig stilling til. Det sporgsmal vil jeg kunne
svare p& i udvalget, nar vi har haft lejlighed
til at drefte, hvad den mest praktiske frem-
gangsmade er. Jeg tror, det er et for detalje-
ret emne at tage med i lovforslaget, men det
kan vi da bestemt ogsd drefte i udvalget.

Mit partis ordferer har allerede sagt, at
hvis man ensker et syn i forbindelse med
salg af bilen, sd kan man naturligvis gd hen
og fa et frivilligt syn. Det vil bade keberen
kunne forlange og selgeren tilbyde.

Nar vi har valgt to ar, er det forst og
fremmest ud fra en formening om, at det er
et rimeligt tidspunkt at starte pa. Da har bi-
len typisk kert et halvthundredtusinde kilo-
meter, og sd kan det vare fornuftigt at gi i
gang med at se p& om den nu opfylder de
mere grundleggende betingelser for at kunne
vere ude i trafikken. Men selvfolgelig har



