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lingerne den 20. maj 1981, far vi ikke rigtig
nogen klar stillingtagen fra de radikale. Det
far vi méske i dag, forhabentlig ikke med et

dundrende maske, men med et dundrende ja

til dette forslag.

Alle  ordfererne er jo nok gaet tllbage til -

forhandlingerne den 20. maj 1981, og den
davaerende minister for offentlige arbejders
ord blev nesten ord til andet gentaget i dag,
dog med et par enkelte fornyelser. Den nu-
verende minister kunne dog sette dato pa

for, hvornar de nye lyntog bliver sat ind, -

nemlig den 23. maj, og s&, hvad der var nok
sd veasentligt, tilfejede ministeren, at der
ingen okonomiske konsekvenser er. Det er
nemlig sagens kerne.

Her er der et privat firma, en privat er-
“hvervsvirksomhed, Abildskov, der vil tage
risikoen, og s& speender man ben. Hvorfor —

det sagde jeg ifelge folketingets forhandlin-
ikke lade ham pro- .

ger 1980-81, sp. 11649 —
ve? Han er jo i hard konkurrence med DSB,

og derfor kan jeg ikke se andet, end at han

- selvfolgelig skal have lov til at prave.

. Jeg.indremmer da, at det er et fremskridt,
nar vi far de nye lyntog, fordi man dér har
“taget hensyn til de handicappede. Det er
nemlig et af .de virkelig springende ‘punkter,

at der tages hensyn til de handicappede, at

de kan fa kerestolene op med lift osv. Den
forbedring ' sker med de nye lyntog, og det
kan selvfolgelig betyde, at Abildskov méske
- overvejer, om han overhovedet vil oprette

ruten. Men det mé vare op til ham, om han,

nér han har tilladelsen, vil gore det eller ej.

Nar vi nu-taler om de handicappede, vil
jeg minde om, at jeg stillede den davarende
minister et spergsmal -om elevator pa Arhus
hovedbanegard, og ministeren lovede at un-
dersoge sagen. Jeg ved ikke, om det er giet
videre til den nye trafikminister. Der er en
elevator til gods, men ikke til personer. Jeg
vil da godt here, om ministeren har noget
nyt om det.

"Naér vi s4 til sidst taler om, hvorv1dt der er

behov — det nevnte ministeren. ogsd — for en
sddan rute, er det jo sddan, at man i mange
tilfelde er nedt til at gi den vej at lave nogle
_prognoser, fremskrivninger osv., men der er
altsd ogsd noget, der hedder at g den empi-
riske vej, dvs. gere forseget og se, hvordan
det gar i praksis. Ministeren mi da indrem-
me, at hvor prognoserne i forste omgang sag-
- de, at der intet trafikunderlag var for sove-
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vogne, har det nu vist sig, at de kerer med
en belegningsprocent pd mellem 90 og 95.

" Viser det ikke, at det er bedre at gore forse-

gene i praksis end blot at stette sig pa prog-
noser?

Hahn (CD):

Efter at DFDS nedlagde rutefarten Ar-
hus-Kebenhavn, har der vaeret et stadig sti-
gende behov for en anden rutefart. Statsba-
nerne har ikke hidtil vaeret i stand til at af-
hjzlpe dette behov, derfor kan mit parti give
forslaget om en busrute -som den foresldede
sin fulde tilslutning. Her er det os, der skal
opfordre socialdemokratiet og regeringen til
at ‘@ndre signaler: lad dog ansegeren fa sin
tilladelse! .

Bilgrav-Nielsen (RV):

Vi vil ikke ved at give tilslutning til dette
forslag opfordre regeringen til at bryde gal-
dende lov.. Vedtog man dette forslag, ville
man gribe ind i en kompetence, som vi ved
lov har lagt i persontraﬁkradet

Nar det er sagt, vil jeg gerne tilfoje, at jeg
ikke forstar persontrafikradets afgerelse, men
det kan jo ligge inde med oplysnmger som
vi andre til dato ikke kender.

Forslagsstillerne har imidlertid ikke hjul-
pet os med kontante oplysninger om behov .
eller ikke behov for den pageldende rute;
der er ingen antydning af, at der er et behov.
Men j jeg vil gerne gentage — og det kan j jeg jo
gore sd meget mere, som vi nu ved, at vi har
en representant her for persontrafikradet —
at jeg ikke forstar afgerelsen, og slet ikke det
argument, at man skulle tage et grundlag
veek fra DSB, der jo er i en glimrende og -
fornuftig vaekst. Det er promillepassagertal,
der bliver tale om, ifald denne rute far suc-
ces.

Endelig kunne man jo forestille sig, at det
ikke er en bestdende konstateret masse af
trafikanter, man tager sin del af, men at det
er nye folk, man far med pa den kollektive
trafik.

Vi er ogsé tllhaengere af, at den kollektive
trafik sd vidt muligt bevarer en decentral
struktur. Ingen i dette land fir fornejelse af
en gennemfort centralisering af den: kollekti-
ve trafik. Det vil vare fornuftigt med flere
kanaler, sa jeg forstir ikke persontrafikradets
afgerelse, men den kan vi ikke blande os i.



