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[Formanden]
Ole Bernt Henriksen: spm. nr. 397
Bernhard Baunsgaard: spm. nr. 401
‘ Spm. nr. 233
Til energiministeren (12/2 82) af: -
* Collet (KF): '

»Hvilke konsekvenser fir fjernvarmevr-
kernes beslutning om i stigende omfang at

anvende kul for naturgasprOJektets rentabili- -
* Maisted (FP):

tet 7«

- Begrundelse

Ifolge oplysninger i Berlingske Tidende
den 12. februar viser en netop offentliggjort
undersogelse fra Danske Fjernvarmevarkers
Forening, at'varkerne i stigende omfang er
ved at omstille sig fra olie- til kulfyring. Det-
te indebarer, at de forud51gelser vedrerende
anvendelse af naturgas i fjernvarmevarkerne,
* som tidligere er fremkommet, ikke slar til.

Da hele naturgasprojektets rentabilitet bl. a.

beror pa anvendelsen af naturgas til fjernvar-

mevarkerne, tyder disse oplysninger pa, at

rentabiliteten yderligere forringes.

Besvarelse (9/3 82):

Energiministeren (Poul Nielson):

Et af hovedformélene med naturgasprojek-
tet er -at opnd den sterst mulige oliefortreeng-
- ning gennem anvendelse af naturgas. Omstil-
ling af fjernvarmevarker til kulfyring medfe-
rer derfor, at de pageldende varker generelt
falder bort som naturgaskunder.

. . Naturgasprojektets samfundsekonomiske
rentabilitet vil vaere bestemt af verdien . af
det brendsel, der fortreenges ved indferelse
af naturgas, sammenholdt. med de investe-
rmger der knytter sig til forsynmgen Betyd-
. ningen af anvendelse af kul i fjernvarmeveer-

kerne for naturgasprojektets .rentabilitet af-

henger derfor af de alternative afsaemings-
muligheder for naturgassen.

" Gasforsyning af tidligere fuelollefyrede
fjernvarmeveerker er ikke afgerende for na-
turgasprojektets samfundsekonomiske renta-
bilitet, men har betydning for projektet pa
grund af muligheden for belastningsudjev-
ning via udkobling pa de koldeste dage.

. Gennemfores en udvidelse af naturgaspro-
" jektets geografiske udstrakning til bl a.
Midt- og Nordjylland, vil projektets sam-

fundsekonomiske rentabilitet blive forbedret,,
idet markedet af gasoliekunder udvides, og
samtidig vil . muhghederne oges for at lese
belastningsproblemerne gennem inddragelse
af afbrydelige kunder.

Spm. nr. 294

Til ministeren for offentlige arbejder (17/2 82)
af:

»Kan ministeren bekrafte, at DSB paforer
danske vognmand unfair konkurrence pa
Arhus—Kalundborg-ruten og Storebzltsfer-
gerne, f. eks. ved at have priserne pa Store-
beltsfergerne for lastvogne med 10 pet.,
samtidig med at statsbanernes reprasentanter
rejser rundt til vognmendenes kunder og
tilbyder »dumpingrabatter« pi op til 20
pet. 2«

Begrundelse

Formanden for Danske Langtursvogn--
mend har i skrivelse til folketinget, justitsmi-
nisteren og pressen gjort opmarksom pé
denne unfair konkurrence.

Besvarelse (11/3 82):

Mmlsteren for offentllge arbejder (J. K. Han-
sen):

Fra 1. oktober 1981 blev taksterne for
overforsel af lastbiler pd Store Belt og Ka-
lundborg-Arhus-overfarterne forhgjet med
15 pct. Fra samme dato blev taksterne for

*. jernbanetransporter forhejet, nemlig for styk-

gods (dellast) med 20 pct. og for vognlad-
ningsgods (hellast) med 15 pct.
Ifelge aftale med Landsforeningen Danske

‘Vognmeznd (LDV) yder DSB en mangdera-

bat til lastbilkunder pa savel Storebelts- som
Kalundborg—Arhus overfarten. Rabatten er
varierende efter den enkelte kundes arlige
oms&tning og foruds&tter at der med hver
kunde treeffes en speciel transportaftale. Dis-
se rabatmuligheder star abne for alle kunder
pé de n@vnte overfarter.

For Jernbanetransporter tilbyder DSB lige-
ledes nedsattelser i de normale priser. Dette
sker ogsa efter almindelige forretningsmaessi-
ge principper og under hensyntagen til den
enkelte kundes omsatning.



