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[Maisted]

De. forhold, som DSB og den evrige kol-
lektive trafik, f. eks. Hovedstadsomradets
Trafikselskab, byder folk ved transport af

mennesker, tyder pa, at der ikke findes regler -
for transport af mennesker som for dyr, jfr.

f. eks. lov nr.. 256 af 27. maj 1950 om vern
af dyr, bekendtgorelse nr. 208 af 17. juni
1964 om transport af dyr, som @ndret ved
‘bekendtgorelsé nr. 353 af 15. december 1964,
bekendtgerelse nr. 139 af 20. marts 1970, be-
kendtgorelse nr. 525 af 7. oktober 1975 og
bekendtgerelse nr. 510 af 19. oktober 1976.

Besvarelse (20/1 82):

Ministeren for offentlige arbejder (J. K. Han-
sen):

For de af spergeren i begrundelsen omtal-
te transportmidler er reglerne for passager-
transport veaesentligt forskellige.

. For bustrafikken gelder, at sével justitsmi-
nisteriet som ministeriet for offentlige arbej-
der har fastlagt regler om bussers indretning
og udstyr. Der er siledes f. eks. regler om
bredden af siddepladser, hejde fra gulv til
loft, arealkrav for stiende passagerer og lig-
nende.' P4 grundlag heraf godkendes den en-
kelte bus kun til transport af et bestemt antal
passagerer.. Neevnte regler tager primert sigte
pé -sikkerhedsmessige - forhold, hvilket imid-
lertid ofte tillige vil fa indflydelse pa kom-
forten.

For sd vidt angér jernbanetrafikken ek51-
sterer der ikke tilsvarende bestemmelser. Det-
te har pad den ene side sin arsag i grundleg-
gende forskellige sikkerhedsmassige forhold
og pa den anden side i det forhold, at jern-
banedrift her i landet i praksis er et offentligt
anliggende.

Jeg er fuldt opmarksom pa, at navnlig de
senere ars passagertilstromning til den kol-
lektive trafik har medfert utilfredsstillende
forhold mange steder i myldretiden, men det
er mit indtryk, at den kollektive trafiks pas-
sagerer ville betakke sig for en mere intensiv
regulering af vilkarene for passagertransport
end den nugzldende.

Konsekvensen af at foreskrive et bestemt
komfortniveau i de kollektive trafikmidler
ville veere den, at passagerer mod deres on-
ske ville blive efterladt pa stationer og ved
stoppesteder.

Der er saledes ingen planer om at skarpe
de ovenfor omtalte bestemmelser, men dette

betyder ikke, at forholdene for passagererne
ikke lebende tilstreebes forbedret. P4 den
indretningsmessige side er der, som det har
kunnet observeres, uafhengigt af regelfast-
settelser sket betydelige forbedringer sdvel

for tog- som for bustrafikken.

Spm. nr. 23

Tll Justitsministeren (1271 82) af:

Gllstrup (FP): .

.»Vil ministeren oplyse hvordan gruppen
af stofkriminelle-ikke-brugere i kriminalfor-
sorgens anstalter og arresthuse er sammensat
i henseende til alder, nationalitet og kan,
samt hvor lang tids frihedsberevelse de pé-
geldende er blevet idemt, og hvilken praksis
med hensyn til orlov, provelesladelse, bendd-
ning osv. der folges over for den pageldende
gruppe?«

Begrundelse

En stor del af den offentlige debat drejer
sig jo med rette om narkobagmand - eller
som de kaldes i teknisk terminologi:: »stof-
kriminelle ikke-brugere«.

Kriminalforsorgen har fra t1d til anden
givet oplysning om, hvordan denne gruppe
er sammensat — for eksempel efter alder na-
tionalitet, kon osv.

De senest offenthggjorte oplysninger er
imidlertid efterhdnden ret gamie, og da der
jo.pa det omrade meget vel kan ske endog
ganske betydelige @ndringer fra det ene 4r til
det andet, tilstrebes af hensyn til sandfer-
digheden i den offentlige debat ved nerve-
rende spergsmél de nyeste oplysninger om
sammens&tningen af den navnte gruppe.

Besvarelse (21/1 82):

Justitsministeren (Ole Espersen):

Direktoratet for kriminalforsorgen foreta-
ger med ca. 1 irs'mellemrum opgerelser over
antallet af stofbrugere. og stofkriminelle ik-
ke-brugere, der er indsat i anstalter og arrest-
huse. Opgeorelserne omfatter savel varetaegts-
arrestanter som personer der udstar friheds-
straf.

Ved opgerelserne i arene fra 1977 til 1980,
var antallet af stofkriminelle ikke-brugere
henholdsvis 129, 135, 146 og 191. Tallene for
den seneste opgoerelse, der blev foretaget pr.



