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[Ingerlise Koefoed]

besvaerhgt og det er ogsd ved at veere for
dyrt. Jeg tager altsd bilen og kerer glad af
sted igen helt alene til min arbejdsplads.

- Vi vil gerne stotte en udbygning' af "den
kollekt:ve trafik. Vi vil ogsd gerne vere med
til at afhjelpe underskuddet pa budgetterne

hos DSB og hos de andre kollektive trafik-.

former, men vi vil ikke gore det pd denne
made. Vi har i forbindelse med finansloven

_stillet en lang reekke @ndringsforslag om ud- -

bygning og forbedring af den kollektive tra-
. fik, elektrificering af jernbaner og udbygning
~af cykelstier, og hvad ved jeg. De forslag
kunne man jo stemme for; s& behavede vi
ikke disse takstforhmelser

Bente Juncker (CD):

Da CDs ﬁnanspohtlske ordferer ikke kan
veere til stede, skal jeg meddele, at CD ikke
kan stette forslaget til folketingsbeslutning
om opfordring til at trekke aktstykkerne
vedrerende takstforhgjelser for DSB og
Bornholmstrafikken tilbage fra finansudval-
get. CD onsker at fastholde sin tilslutning til
disse aktstykker. '

Bilgrav-Nielsen (RV):

Heller ikke det radikale venstre kan stotte
forslaget. Vi mener, det vil gore det endnu
mere vanskeligt i de kommende &ar at gen-
nemfore foregelser af investeringerne i den
kollektive trafik, hvis ‘man ikke vil lade
prisudviklingen folges - sddan nogenlunde

- 'med, hvad der sker inden for det @vrige sam-
- fund - og i evrigt nogenlunde svarende til,
hvad det koster at drive den kollektive trafik.
~ Jeg vil godt gere den tilfojelse, at der bor
_jo en del mennesker uden for det kollektive
trafiknet. Det er heller ikke i relation til dem
helt rimeligt, at man bliver ved med at fore-
ge den del af driftsomkostningerne, som skal
betales over skattebilletten. '

Arne Bjerregaard (KrF):
Jeg kan da sige til hr. Bilgrav-Nielsen, at

jeg netop bor et sddant sted. Det er imidler-
tid ikke derfof, men af hensyn til, at vi ned-

vend1gv1s ma prove pa at fi tingene til at

hvile i 51g selv vi siger nej til forslaget.

Steen Folke (VS):

Jeg mener, at de aktstykker som vi har
kraevet til behandling her i salen, er udtryk

for en monumentalt tibelig og meget kortsig-
tet .politik. Nu har -man i arevis favoriseret
privatbilismen her i landet, postet milliarder

‘ud i motorveje og brendt milliarder af i ben-
zin for at give privatbilismen alle chancer.

Nu er der omsider kommet en situation her i
den seneste tid, hvor den kollektive trafik
har oplevet en ren®ssance pa.grund af ben-
zmpnsstlgnmger ‘og af forskellige andre
grunde : ,
stedet for at udnytte denne situation til
virkelig at skabe et gennembrud for den kol-
lektive trafik, v1rkehg gore den til det beren-
de i trafikken i Danmark, s& fortsetter man

" med en politik nogenlunde i de gangse ba-

ner. Der bliver stadig givet penge, omend
ikke helt i samme omfang, til udbygningen af
motorveje; der bliver stadig.brugt milliardbe-
leb til biler og. til afbraending af benzin in-
den for rammerne af privatbilismen. Den
kollektive trafik, som har fiet en meget, me-

" get steerkt oget passagersogning, gives ikke

den chance, den kunne fa pﬁ nuvzerende
tidspunkt.

Jeg synes, det er serlig beklageligt, at par-
tier som socialdemokratiet og det radikale
venstre, som ellers har veret med til at stotte
den kollektive trafik, ikke er til-at fa i tale,
ndr det drejer sig om forsog pé at. fore en
rimeligere takstpolitik. - »

Der er en rzekke grunde til, at man burde

stotte SF. og . VS, som. gir imod disse nye

prisstigninger pd& DSB og Bornholmstraﬁk-
ken.

Der er de sociale grunde, som soc1aldemo-
kratiet da burde have en smule sans:for. Vi
lever i en tid, hvor reallennen igennem en
rekke &r har veret faldende. Af den grund
er det ikke tiden til at komme med en ny
kraftig foregelse af priserne pa -den kollekti-

ve trafik. Der er det serlige, at de -darligt

stillede i samfundet — pensionister, bern og
unge samt forskellige andre kategorier — er
dem, der iszr er henvist til at bruge den kol-
lektive trafik. Det er ikke dem, der kerer

‘rundt i privatbiler. Det er endnu en grund til

at serge for, at den kollektlve trafik har lave . '
takster. *

Dertil kommer de samfundsakonomlske
grunde, som ogsd de borgerlige partier, der
prediker betalingsbalancehensyn, burde have
mere sans for. Men nar det drejer sig'om
forsvar for privatbilismen, s& glemmer de
pludselig, hvad omkostningerne' er pa beta-




