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tallet af. unge, der indleder en uddannelse
inden for branchen, er blevet halveret. Pi
bilvaerkstederne er arbejdet formindsket med
ca..en tredjedel

Der er pé denne baggrund ingen tvivl om,

at en lempelse af bilbeskatningen vil ege ny-

vognssalget og stimulere aktiviteten inden for -
hele branchen og for andre dele af det dan--

ske samfund og dermed stimulere beskafti-
gelsen, som ogsd regeringen mente for gan-
- ske fa méneder siden.

Ser man pé de samfundsakonomlske per-
spektiver, viser det sig, at det vil vere en for-
del, at der satses mere pd den individuelle
trafik. Beregninger, der bl.a. er offentliggjort
i bladet Motor den 10. januar 1982, viser, at
det i virkeligheden er ressourcebesparende at
benytte personbil fremfor offentlige trans-

portmidler, idet de samfundsekonomiske om-

kostninger ved den kollektive trafik pr. per-
sonkilometer er hgjere end for den individu-
elle trafik. Beregningerne viser, at det i gen-
nemsnit for samfundet koster 70 ore at trans-
portere én person 1 kilometer med de kollek-
tive transportmidler, mens det kun koster 49
gre med personbil.

Det vil ogsd gavne statens mdtaegter at.

nedsztte bilbeskatningen. De samlede bilaf-
gifter gav i 1980 godt 2,2 mia kr. mindre end
forventet i statskassen, og i 1981 gav bilafgif-
terne 1,2 mia kr. mindre end budgetteret.
Selv om indtegten pr. bil bliver mindre pé
grund af en skattelempelse, vil der blive solgt
sa mange flere, at indtegterne ved bilskatten
alligevel foreges i forhold til den Kraftige
nedgang, der har varet-de seneste ar. Jeg kan
her blot henholde mig til skatteministerens

egne udtalelser fra denne talerstol den 3. no-

vember 1981. Det er ganske uforstieligt, at
skatteministeren med valgets udskrivelse op-
gav den patenkte lempelse af registreringsaf-
glften og den foreslaede forhgjelse af afskriv-
nmgsgraensen for erhvervsbiler.

Vi har i denne vinter og mange gange t1d-
ligere set, hvordan DSBs busser og tog bry-
der fuldstendig sammen pé grund af overbe-
lastning og for slidt og gammelt materiel
" med forsinkelser og pladsproblemer til folge.
Samtidig har vi vel alle oplevet; hvor over-
fyldt der ofte er i tog og busser. Ogsa af den
-grund ber man holde op med at straffe den
individuelle trafik. Netop ved at satse lidt
mere pd personbilerne kunne man tage det
veerste pres fra det kollektive trafiksystem.

Det ville sikkert ogsa blandt andre DSB vere-
taknemmelig for. Dertil kommer, at individu-
el trafik pd mange méder er uundverlig. Det
er nu engang ofte en langt mere fleksibel og
praktisk transportform - ikke mindst for
dem, der har langt til deres arbejde. Hvis
flere havde rad til deres egen bil, ville man
sge mobiliteten pa arbejdsmarkedet 1gen til
gavn for bekaftigelsen.

Man kan.sperge: hvad s& med betalings-
balancen? Hvis man nu nedsatter bilskatter
og foreger bilsalget, gar det sd ikke ud over
betalingsbalancen? Det gor det jo ikke. En
ganske lille — set i den store sammenh@ng —
lempelse af bilbeskatningen, der foroger sal-
get af biler, betyder, at der stadig vk, hver
gang der kobes en bil, betales mange penge i
statskassen. . Hvis pengene ikke var blevet
brugt til keb af bil, s& ville de maske vare
blevet brugt til en udlandsrejse eller. andet,
der hverken giver penge i statskassen eller er
til gavn for valutasituationen. Der er ingen
tvivl om,- at en lempelse ogsd vil vere til
gavn for betalingsbalancen.

Det konservative folkeparti har to gange
tidligere i folketinget vaeret med til at frem-
sxette forslag om en nedsattelse af bilbeskat-
ningen. Vi mener, det er en simpel nedven-

 dighed, at denne lempelse nu gennemfores.

Vi kan leve med, at lempelsen ikke bliver
storre end det, der 14 i regeringsforslagene.
fra november 1981. Vi havde gerne set den
storre, men accepterer det, fordi det vil vaere
hurtigst at komme igennem med netop denne -
lempelse.

Denne lemipelse var der jo forud for valget
bred enighed om blandt folketingets partier —
det var kun SF og VS, der var imod - og ved
valget gik de partier, der var de sterkeste
fortalere for en lempelse af bilbeskatningen,

“frem.

Derfor ville det vaere intet mindre end en

" skandale, hvis man ikke nu gennemforer den

nedsettelse af bilbeskatningen, som folketin-
get var lige ved at vedtage den 12. november
1981.

Ivar Hansen (V): »

Jeg skal ikke deltage i den debat, der har
véeret mellem ministeren og flere af de tidli-
gere forligspartier, om 'sammenhang eller
ikke sammenheng i den pakke, der blev fo-
relagt i efteraret- om forskellige afgiftsforhe-



