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fort uden noget egentligt forretmngs:akonomlsk sigte. Godstransportresultaterne er i sig selv
ogsa et klart bevis for, at investeringerne ikke har affedt noget positivt driftsresultat.

P4 lidt leengere sigt vil det vare forretningsmaessigt klogest, at DSB drives som et selvstzen-
digt kommercielt selskab — altsd ud fra rent forretningsmassige principper.

Imidlertid vil det vaere nedvendigt i finansdret 1982, at: Folketinget forer en, noje budget—
massig kontrol med virksomheden, hvorfor DSB-loven (styrelsen af statskassen) ma @ndres,
~ saledes at den frie budgetmassige dispositionsret, som for nerverende er geldende, ophaves.
I finansaret skal det saledes ikke veere DSB tilladt at overflytte belob mellem forskellige konti

—udover hvad der er tilladt, jfr. budgetvejledningen 1979. :
' ‘Generaldirektorens populariserede sekretariat nedlegges, og der indfores i en overgangspe-
riode en direktion bestdende af tre personer, der far samme ansvar som er geldende for et
" aktieselskab (hvor direktionen er ansvarlig). Direktionen sammensattes af: .
A) en representant udpeget af de statsautoriserede revisorer.
B) en advokat udpeget af Advokatridet.
C) en reprasentant udpeget af Industriradet, Landbrugsrédet Hﬁndvaerksrédet og- Foremn-
gen af Danske Vogrimand i forening.
Ingen af disse ma vare medlem af Folketinget.
Loven om samdriften i hovedstadsomridet opheves.
Loven om den kollektlve trafik udenfor hovedstadsomrédet ophaeves

Tll nr. 1039

For at landets samlede transportkapacltet (last &- passagefer) kan udnyttes bedst muligt, mé
DSB’s takster omkostningskalkuleres efter de samme principper, som mé felges i de private
konkurrerende virksomheder, sdsom vognmandsforretmnger rederier, osy.

Folketinget nedstemte den 26. oktober 1979 et forslag fra Fremskridtspartiet om en uvildig
revisorberegning af DSB’s takster. Imidlertid er det umiddelbart klart, at godstaksterne langt
fra er omkostningsdekkende, og at passagertaksterne er for lave. I foraret 1982 gennemfores
der derfor takstreguleringer pa alle omrader. ,
© Det er uomtvisteligt, at DSB har stort overskud pa Storebaeltsredenwrksomheden Der
foretages en gennemgribende takstregulering, hvorved prlserne for overforsel af lastbiler pa
Storebalt sxttes kraftigt ned, samtidig med at der sker en vis regulering af personbilstakster-
ne.” Der foretages dog den kraftigste nedsazttelse pd godsbiltaksterne.. Der skal - samtidig
foretages regulermger i modsat retmng pa Arhus Kalundborg overfarten, 1det taksterne her er
alt for lave. ,

Takstundersagelsen som skal 1gangsaettes med et uv1ld1gt reVISorkollegle skal ogsd omfaite
rabateringsordningerne for lastbiloverforsler. - -

Der foretages regulermger pa DSB’s takster for gods- og kreaturtransport som er ‘uansvar-
llgt lave. Det er-jo vanvittigt, at DSB transporterer 20 t gods fra Herning til Kebenhavn:til en
pris, der ligger langt under, hvad det koster at fi de samme 20 t transporteret over Storebzlt.
DSB’s uansvarlige, . konkurrenceforvrldende prlser glver 51g udslag i-de mest groteske,
situationer.

Der er eksempler pé, at det er billigere at fi et vognlzes tree fra Sverlge til Randers end at '
fa det samme laes til Slagelse — DSB foretager altsd en transport fra Slagelse til Randers uden
fortjeneste. I et moderne samfund er det i ovrigt ikke sikkert, at det fortsat er rlmehgt at
foretage de mange tomme returkersler, som finder sted med DSB’s godsvogne. ,

For banepakkeordningen er det helt dbenlyst, at-der ber ske kraftige forhejelser - herved :
overflyttes formentlig en del af pakkebesorgelsen til de prlvate vognmaend

Hver enkelt tjenestegren skal palignes de faktiske omkostninger, hvorfor der ogsa skal ske
en forhgjelse af P & T’s bidrag til 'DSB for det arbejde, som daglig udferes med gods- og
postvogne. Det pdvirker naturligvis P & T’s regnskab i modsat retning, men herigennem
opnés reelt regnskabsgrundlag. AEndrlngsforslag har siledes ikke nogen indflydelse. pé
finanslovens samlede budgettal.



