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F.t.l. vedr fast Storebaltsforbindelse
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Bemcerkninger til lovforslaget

Der vil afgjort vaere en stor samfundsgkono-
misk gevinst den dag, der er en fast forbindelse
over eller under Store Belt.

Men med de perspektiver, der tegner sig frem-
over med enormt statsunderskud og enorme lin-
optagelser i udlandet, er det helt klart, at staten
ikke den forste menneskealder far mulighed for at
finansiere en fast Storebeltsforbindelse, Investe-
ringen er jo ubrugelig, indtil bygningsveerket er
helt feerdigt.

Allerede af den grund mé folketinget gore en
indsats for, at vi kan f& en privatfinansieret Store-
baltsbro eller -tunnel.

Procedurefremgangsmaden for at ni dette resul-
tat afstikkes i nerveaerende lovforslag, som giver
folketingets partier mulighed for i fordret 1984 at
fremsatte konkret funderede forslag til lov om en
privatbygget Storebzaltsbro.

Lovforslaget indeholder mindstekravene til,
hvad ministeren for offentlige arbejder skal foréta-
© ge sig. ’

Det vil selvfolgelig vere i lovforslagets and,
hvis han — uden udgift for statskassen — bistar kon-
sortier m.fl. i endnu videre omfang og ogsd haste-
behandler forslag, der matte indkomme efter 1. juli
1983, siddan at disse forslag kan komme med i
overvejelserne.

Som bilag til narverende lovforslag optrykkes

svar af 11. marts 1982 fra ministeren for offentlige
arbejder pa spergsmal nr. 365 fra folketingsmed-

lem Askjer Jorgensen og svar af 9. november 1978

p& spergsmél nr. 155 fra folketingsmedlem Mo-
gens Glistrup. '

Morgen-Posten for den 14. marts 1982 oplyser:

»Dansk Projektfinansiering, som udgeres af.
Provinsbanken, Andelsbanken, Sparekassen SDS
og Fellesbanken for Danmarks Sparekasser, har
tilbudt at finansiere byggeriet. Et lignende tilbud
er fremsat af direkter Poul Haustrup, Odense, der
tegner Aktieselskabet af 1966 til fremme af Bro- og
Tunnelbygning.«

Til samme avis oplyser formanden for Odense
Erhvervsrdd Niels Ibsen, »at med en broafgift
svarende til det halve af de nuverende fergetaks-
ter vil lanekapitalen i hvert fald vare afdraget over
en 20-4rig periode, men jeg vil mere optimistisk
tro, at broen kan overdrages kvit og frit til staten
efter bare 10-12 ar.«

Tilsvarende omtale af projektet fandtes i B.T.
for 4. marts 1982, der oplyser, at dagens pris bliver
ca. 8 milliarder kroner, og at formanden for folke-
tingets udvalg om offentlige arbejder folketings-
medlem Normann Andersen har kommenteret
forslaget med: »Riget fattes penge, og si er det
veerd at overveje, om vi ikke burde lade private
finansiere forbindelsen, s leenge vi bare kan over-
tage den efter en arrekke.« '



