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[Draebye]

“med. postvasenets standardbemeaerkning:-
»Ufuldstaendlg adresse. Retur til afsende-
ren.« Det er jo langtfra alene ministeren for
offentlige arbejder, der har ansvaret for cyk-
listernes vel. I.hvert fald har to andre mini-
" stre og ministerier vasentlige opgaver over
for de svage trafikanter og over for cyklister-
ne; det gelder bade justitsministeren og mil-
joministeren. Trafikministerens besvarelse af
foresporgslen kom jo ogsa ind -pﬁ netop disse
problemer, og.-derfor skal jeg i mit indleg
ogséd berore nogle af de temaer, som harer tll
under andre ministre.

-Jeg synes, det kan vare rlgtlgt at- starte

med en konstatering af, hvad der er nogle af
hovedproblemerne for cyklisterne i den tra-
fik, som foregér i @jeblikket.

For det forste. - og det er og bliver det
veesentlige — har de en hgj ulykkesnslko og
med den stigende cykeltrafik har vi oplevet
et stigende ulykkestal for cyklister i de senere
ar. Jeg synes nok, at der er faldet bemerk-

ninger i debattens lob, som har haft til for-
- mél at skjule den kendsgerning, at langt de,

fleste af disse ulykker ikke kan begrundes i
cyklistens adferd, men - forst og fremmest
skyldes. sammenstrad mellem den harde og
den blede trafik.

Det andet hovedproblem er den manglen- '

de tryghed for cykhsterne i den daghge feerd-
sel. Jeg tror ikke, jeg behover at sige mere.
Alle, der har provet at sidde pa en cykel i
bytrafik, ved, hvad manglende tryghed er.
For det tredje er der et betydeligt antal
ulemper for cyklisterne i den daglige trafik.
Det kan vare lengere transportveje. Det kan
veere sdledes, at disse lengere transportveje
ofte er skabt af hensyn 'til de motoriserede
trafikanter, uanset at man jo skulle synes, det
var meget rimeligt, at det var dem, der havde
flere hestekrafter under eller bag sig,. der
skulle kere omvejen. Det kan veare darlige
parkeringsmuligheder, usikre parkeringsmu-
ligheder med den heje tyveririsiko, der trods
alt er, og det kan vere dirlige kombinations-
muligheder med den kollektive transport.
Hvis vi skal lese disse problemer, er det
nedvendigt at starte med planlzgning. Vi har
alt for megen opsplitning af ‘ ansvaret, og
denne opsplitning skal modvirkes igennem
en samlet planlegningsindsats. Her er et af
de omrader, der ikke forst og fremmest er
traﬁkmlmsterens, men miljeministerens, og
" jeg skal, fordi jeg har noget pa hjerte direkte

| 5/11 81: Fbrespbrgsel om forbedring af cyklisternes vilkar

¥

pa trafikministerens omrade, ikke ga lengere
ind p& det, men bare konstatere det som en
meget vasentlig forudsetning for at fa lest
problemerne, at man skal tenke i betydelig

lengere perspektiver, end man ger i dag.
o Jeg synes, det var gladeligt; at der, da tra-

fikministeren var inde pd spergsmalet om
trafiksikkerheden, blev lagt en betydelig
dbenhed for dagen over for nedsat hastighed
for bilerne i byomréderne. Jeg haber meget,
at den dbenhed ogsd vil gelde de socialde-
mokratiske medlemmer af fardselssikker-
hedskommissionen og retsudvalget, sidan at
vi kan opni lesninger og realiteter med lave-

‘re normalhastighed .i byerne, men vel nok

samtidig et mere differentieret hastigheds-
grensesystem inden for byomraderne. Jeg
mener, det er vigtigt at ga videre ad den vej. -

Nér jeg nu har anket over, at foresperg-
slen egentlig skulle have veaeret vendt til flere
ministre, synes jeg maske ogsa, der kan vare

grund til at konstatere, at adressen ud fra én

bestemt betragtning er den rigtige. Jeg har
lest vejdirektoratets ﬁrsrapport og vejdirek-
toratets trafikrapport 1980, og i disse rappor-
ter finder man ikke meget af den positive

.holdning til cykeltraﬁk som ministeren gav

udtryk for her i dag; ja, det, der er det alvor-
lige, er faktisk, at man slet ikke finder nogen
holdning og dérllgt nok nogen omtale af cy-
keltrafikken i vejdirektoratets redegerelse for
status for trafikbilledet i ojeblikket.

Jeg synes, det ma vaere vigtigt ogsa for

“ministeren med de klare ord, der er faldet
. her i dag, at serge for, at en rakke af de
~ hensyn, der er nevnt, bllver taget i det dagli-

ge udferende arbejde, som staten har ansva-
ret for inden for trafikomréadet.

En af de vaesentllge mangler, vi har, som i
hvert fald indirekte fremgar af trafikrappor-
ten, er, at vi mangler tal for cykeltrafikkens
omfang og udvikling, mens der nzppe er

" den bivej her i landet, som vi ikke har trafik-

teellinger for. .

Jeg skal derefter kort konstatere nogle los-
nlngsmullgheder for de samlede problemstil-
linger, jeg indledte med at pege pa.

" For det forste er der spergsmdlet om en
samlet planlaagnmg Jeg vil her tage udgangs-
punkt i de bemarkninger, ministeren kom
med om egentlige forsegsprojekter for samle-
de byomrader, som kan fortelle noget om,
hvordan man kan tilvejébringe et samlet tra-
fiknet for cyklister ved en kombination af



