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[Margrete Auken]

den nedvendige udbygning af cykelstier og
andre former for foranstaltninger, der blot
gor tilvaerelsen nogenlunde tilelig for de
mange hundrede tusinde cyklister.«

Der er her tale om et fremtreedende med--

lem af socialdemokratiet, nemlig hr. Henning
Jensen, der stotter et andet sikkert ogsd me-
get fremtreedende medlem af socialdemokra-

tiet, hr. Jimmy Stahr, og.vi glaeder 0s derfor

meget til denne debat.

Besvvarelse

" Ministeren for offentlige arbejder (Heinese‘ri)i

Jeg kan vere enig med fru Margrete Au-
ken i, at det er udmerket, at vi nu far lejlig-
hed til at drefte cyklisternes vilkar, og jeg er
ogsé enig i, at de ting, der kan gores til gavn
for. cyklisterne, herunder investeringerne, in-
deholder megen beskaftigelse og et beske-
dent valutaforbrug. Derfor synes jeg ogsa,
det er gledeligt, at der sker meget pa dette

omrade rundt omkring, og jeg kan vare enig

i, at vi skal have den igangverende udvikling
forsterket. _

Jeg vil gerne forst understrege, at ministe-
riet for offentlige arbejder har et medansvar
for, at det, som vi kalder de lette trafikanter:
fodgengere, cyklister og knallertkerere, kan
feerdes med den mindst mulige risiko og den
storst mulige bekvemmelighed i trafikken.
Den lette trafik herer med i trafikbilledet og

udferer ikke mindst i byerne og de bynere

omrader en meget vesentlig del af person-
transportarbejdet. En stor del af befolknin-
gen, is@r bern og unge, er mere eller mindre
afhengig af cykel og knallert. som befor-
dringsmiddel mellem hjem, uddannelsessted
og arbejdssted. - |

Den lette trafik anvendes ofte i forbindelse
med tog og bus, og denne kombination er
ofte et realistisk alternativ til brugen af bil.

Der er ogsd betydelige samfundsmeessige
fordele ved brugen af cykel og knallert, ikke
mindst nar disse befordringsmidler anvendes
i stedet for bilen. Jeg taenker her bl.a. pa for-

dele af gkonomisk, miljemessig og energi-

massig art. Alle disse forhold taler for, at
der gores en indsats fra det offentliges side

for at sikre, at den lette trafik kan fungere

inden for sit omréde.

Nar det er sagt, ma jeg ogsd fremhave, at
den lette trafik er lokaltrafik, typisk: med rej-
setider pa ikke over 20 minutter, og der er

som navnt tale om trafik mellem hjem, un-
dervisningssted, arbejdsplads og butikker, og
det, er- derfor som udgangspunkt de lokale

~ myndigheder, der har ansvaret vfc')r, ‘at den
" lette trafik kan afvikles sikkert og bekvemt.

Det er typisk de kommunale myndigheder,
der ma sikre egnede faerdselsveje for de lette
trafikanter, adskilt fra den motorisérede tra-
fik. Det er et spergsmél om' prioritering af
investeringerne, og den er efter de almindeli-
ge regler den enkelte kommunalbestyrelses
ansvar, og dermed er det et kommunalpoll-
tisk spergsmal.

Det er siledes helt bev1dst at jeg bruger
udtrykket »medansvar« for afv1klmgen af
den lette trafik for s& v1dt angar traﬁkmlm-‘
steriets rolle.

Samtidig m4 jeg minde om, at sikringen af
denne trafik ikke alene er et spergsmil om
cykelstier. Af mindst lige s stor betydning-er
feerdselsreglerne og deres overholdelse, af--
merkningen, kravene til keretgjerne — bade
cykler, knallerter og biler — uddannelsen af
trafikanterne og fardselspropagandaen. En
mere hensigtsmassig udformning af vore by-
er, hvor sterstedelen af den lette trafik fin-
des,- 'og hvor to tredjedele af alle faerdsels-
uheld finder sted, kan ligeledes forbedre for-
holdene for de svage trafikanter.. Det kan ske
i nye boligomrader og ved forbedring af ek-
sisterende byomrader.  Kan man udforme
byerne mere hensigtsmassigt, og kan man
reducere overfledig kersel ved en mere for-

‘nuftig arealanvendelse, vil der blive farre

konflikter mellem de- lette traﬁkanter og den
motoriserede. trafik. '

Den faerdselsmae551ge side af sagen ligger i
justitsministeriet, den byplanmassige i miljo-
ministeriet, og ministeriet for offentlige ar-
bejder kan pa det lokale plan bidrage med
overvejelser omkring den fysiske udformning
af ‘'vejarealerne og sikre, at der er klare an-
svarsforhold pd omradet. Generelt gaelder
det, at vi fra centralt hold mé st4 til rddighed
med generelle forskrifter, vejledninger og
rddgivning for de lokale instanser.

Hovedproblemet for de lette trafikanter er -
af feerdselssikkerhedsmassig art. De er sarlig
udsatte i trafikken, og deres risiko for at
komme til skade er uforholdsmaessig stor.
Risikoen for at komme til skade er klart stor-
re for de. lette trafikanter end for bilisterne.
For cyklisterne er risikoen vurderet ud fra
den officielle fardselsstatistik 4 gange storre,



