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[Ministeren for skatter og afgifter]

samfund. Altsd ca. % pct. Og man kan gore
op, at den isolerede beskaftigelsesvirkning,
der skulle udgé fra denne afgiftsstramning, i
forhold til den situation, som ingen havde
forestillet sig, at vi skulle have et faldende
skattetryk.i 1982, ville vaere en nedgang; ikke

pd de mange tusinde, der har varet nzvnt,

men pi 1.400 efter modelberegningerne og

-en tilsvarende forbedring af betalingsbal‘a’n-

cén pa 600 mill. kr.

Nu holder disse tal nok ikke engang pa
deres egne forudseetninger; der er jo en rak-
ke af afgifterne, der har mindre direkte for-
brugsbegrensende karakter og mere har ka-
rakter af at flytte forbruget over til det dan-
ske samfund. Jeg-skal naevne buscharterafgif-
ten, der nok vil hjelpe noget pa den hjemli-
ge ‘omsatning. Jeg skal nazvne emballageaf-
giften, der har en virkning pd genbrug.

~Omvendt kan man selvfolgelig gore sig

nogle overve]elser om, hvordan bilafgiften vil
virke, men de tal, der har veret navnt fra
autobranchens side vedrerende beskaftigel-
sesvirkningerne, er meget optimistiske, De
skulle — hvis de holder stik — vere, som ogsd

den socialdemokratiske ordfgrer var inde péd
det, udtryk for, at veaeldig mange virksomhe--
der i den-branche henger i et halmstrd og-

-ved disse forholdsvis begransede forskydnin-
ger skulle kunne- blive rettet si' meget op, at
der endda samlet var store positive beskafti-
gelsesv1rkn1nger af denne pakke. Det tvivler
jeg lidt pa, men hvis man skulle tage de ud-
‘talelser og den vurdering, der er fremkommet
fra direktor Nedergaard fra- Danmarks Auto-
mobilforhandler Forening, for palydende sé
ville det veere tilfeldet.

Jeg vil i evrigt godt gore den generelle
bemarkning, som ogsd hr. Bernhard Bauns-
gaard var inde pa, at det egentlig er lidt
sterkt at here partier, der har foresldet be-
sparelser mellem 14 og 20 mia kr. — jeg kan
ikke rigtig huske, hvor hejt vi er oppe i gje-
blikket — i folketinget, gi herop ‘og sige: nu
kommer regeringen med 1,4 mia kr. i afgifts-
forhojelser, det gir ud over beskaftigelsen.
Hvordan tror man. egentlig besparelser pé
14-20 mia kr. vil virke pd beskaftigelsen?
Det kunne det vare interessant at fa efter-
provet, og jeg gér ud fra, at ndr man' pa an-
dre omrader er i stand til at lave gkonome-
triske modeller og regne det ud, s4 kan man

nok ogsa gore det for sa vidt angar disse for-
slag

‘alle. biler, uanset

Min vurdering vil vaere, at det at opstille
besparelser og nedskeringer pa de offentlige
udgifter som alternativ til afgiftsreguleringer .
er det samme som med hensyn'til aktivitet og
betalmgsbalance at opnd de samme virknin-
ger pd en anden made. At der ‘politisk og
mdholdsmaesmgt er en lang reekke andre for- -
skelle, skal jeg ikke fordybe mig i. Det er i
hvert fald lidt vel sterkt -at tale om, at de,
der vil justere afgifter, rammer beskaftigel-
sen; mens de, der vil spare de samme belob,
ikke rammer den. Det lyder hult — det er
hult. Det lyder forkert —det er forkert.

M4i jeg med hensyn til bllbeskatmngen

~gore nogle principielle bemarkninger i forste

omgang. Det, der sker, er, at man ogsa for sd
vidt ‘angar bilbeskatningen gar ind pa pris--
talsreguleringstankegangen, selv om det, nir
vi taler om den veardiafgift, som registre- -

ringsafgiften jo er, betyder lempelser i for-

hold til en videreferelse af det nuvarende
system. Sagen er, at den hidtidige indretning

af registreringsafgiften. har betydet det sam-

me, som det ville have.betydet-for personbe-
skatningen, hvis vi ikke havde haft pristalsre-

gulering af personfradrag og skalatrin, nem--
lig en successiv stramning, en successiv for-

hojelse af den procent af den samlede ud-
sa]gsprls der er afgifter. til det offentlige; for-
di vi lever i et inflationssamfund, fordi der er
et trin i skalaen, som ikke er blevet reguleret
Det er den tilstand, vi @ndrer, og vi gor det
pa en made, sa det giver en ens lempelse for
veerdi, og vi gor det pd -en
made, der i virkeligheden kun genetablerer
afglftstrykket som det var for ganske f& ar
siden. Tilsvarende- betragtninger kan anfoeres
vedrorende den @ndring, der er foreslet for
s& vidt angdr bilafskrivningerne.

Jeg mener, det er bade fornuftige og ac-
ceptable @ndringer, og jeg mener ikke, at de
kan betegnes som nogen omvzaltning i rege-
ringens trafikpolitik: Jeg mener igen, det er

- udtryk for devaluering af de store ord, nar
" det af hr. Rahbak Moiller blev sagt, at social-
- demokratiets trafikpolitik nu 14 i ruiner. Jeg

tror, at enhver nogtern kalkule over, hvordan
udviklingen har verét i omkostningerne ved
individuel og kollektiv trafik, vil vise, at der
ikke: over bare et kortere aremal eller ved
gennemforelsen af dette forslag sker nogen
afgorende forskydning. til gunst for privatbi--
lismen, men der sker en lempelse i forhold til

- den situation, vi er i-lige preecis nu. Jeg tror.



