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[Kurt Hansen)

ministeren fyrer dette gas af, oplever vi,
hvordan forringelserne satter sig massivt
igennem.

Jeg gér ud fra, at ministeren er bekendt
med, hvilken reduktion af en reekke buslinjer
der vil s®tte sig igennem i forbindelse med
den nye sommerkereplan, som treder i kraft
den 26. april: linje 2 forringes vesentligt,
linje 5 forringes enormt, og linje 9 forringes
meget. Det er en oplysning, der fremgar af
Amagerposten, hvor HT-chauffer Erik
Markvad Jorgensen har skrevet en detaljeret
gennemgang af Amagerruterne og her nav-
ner nogle ret foruroligende tal. Disse forrin-
gelser har fort til, skriver han, at:

»HT-chaufforerne har sagt nej til dette
galoperende vanvid og har afbrudt deres
samarbejde med HTs ledelse. Vi chaufferer
er til daglig pélagt stress, darlig len og darli-
ge arbejdsforhold. Man vanregter den kol-
lektive trafik.«

Jeg synes, det er en glimrende og precis
karakteristik af, hvordan forholdene konkret
er, og jeg vil sperge ministeren, hvordan dis-
se oplysninger givet af en HT-chauffer, der
daglig arbejder pa de linjer, stemmer overens
med de helt generelle udtalelser, som mini-
steren kommer med, om, at man deler ensket
om en udbygning af den kollektive trafik.

Jeg gar ud fra, at ministeren nedvendigvis
mé besvare et spergsmdl om, hvorvidt der er
sket en udbygning, der modsvarer passager-

_tilgangen, benagtende, men jeg vil bede mi-
nisteren om at komme herop under sin svar-
runde og forholde sig til denne problemstil-
ling, forholde sig til de tal, jeg nu har refere-
ret for ham, og som stammer fra en HT-
chauffer, og som har fort til, at HT-chauffe-
rerne har mattet afbryde det samarbejde, der
har vaeret i gang med HT.

Alfred Hansen (DR):

Forslagsstillerne giver i bemzrkningerne
til forslaget udtryk for et analyseresultat, som
konkluderer, at mange mennesker efterhin-
den ikke har gkonomisk mulighed for at an-
vende privatbilen i samme omfang som tidli-
gere. Denne analyse og denne konklusion er
naturligvis rigtig. Da forslagsstillerne selv i
deres bemarkninger til forslaget bringer de
forhold ind i debatten, er det ogsd meget re-
levant, at vi ved denne debat fokuserer lidt
pa privatbilismens muligheder. Jeg synes,

man som grundlag for debatten ma konstate-
re, at det ikke er hele Danmarks befolkning,
der bor i Odense, Alborg, Arhus og Keben-
havn. Der er store dele af den danske befolk-
ning, som bor i serdeles tyndt befolkede om-
rdder, og for hvem bilen er en daglig brugs-
genstand, som tjener det meget veerdifulde
formal at skulle transportere ejeren af bilen
hen til et stykke arbejde og hjem igen.

Det skal naturligvis ikke medfore, at man
ikke skal diskutere den kollektive trafik i by-
omrdder og dér, hvor menneskene bor tet
sammen, men man mi ogsa have blik for de
okonomiske vanskeligheder, som folk, der
bor i tyndt befolkede omrader, har i form af
stadig stigende transportomkostninger for at
kunne passe deres arbejde.

Jeg vil sperge ministeren, om han ikke
mener, at de energiafgifter, der blev vedtaget
i december 1979, og hvis veasentligste be-
grundelse var at formindske forbruget af olie
og benzin, har medfert, at prisen nu i sig selv
er sd hej, at ingen kerer mere i privatbilen,
end der absolut er behov for. Hvis ministe-
ren er af den opfattelse, ma konsekvensen
veere, at regeringen alvorligt overvejer at fjer-
ne nogle af de sidst palagte energiafgifter.

For nér forslagsstillerne siger, at folk i
tyndt befolkede omrader eller folk i al almin-
delighed ikke har rad til at anvende privatbi-
len i samme omfang som tidligere, si& har
forslagsstillerne faktisk ogsa sagt, at de sam-
me mennesker heller ikke har ekonomisk
mulighed for over skattebilletten at betale et
alt for stort underskud pa den kollektive tra-
fik. Derfor mé det vare naturligt at stille mi-
nisteren det spergsmal, om ikke den stigende
tilgang til den kollektive trafik, som jo er en
kendsgerning — og jeg synes i og for sig, det
er en gledelig udvikling, at man er blevet sa
kollektivt bevidst i de omrader, hvor man
virkelig har mulighed for at bruge den kol-
lektive trafik — forbedrer likviditeten inden
for den kollektive trafik i et saidant omfang
og en sddan udstrekning, at der bliver ba-
lance i regnskabet.

For mig at se er det helt i strid med, hvad
der normalt er praksis inden for forretnings-
verdenen: hvis der er stor eftersporgsel efter
en vare, og hvis en forretningsmand sazlger
mange varer, vil han have mulighed for at
selge dem billigere. Derfor ma man omvendt
kunne konkludere, at hvis der er stadig flere,
der rejser med den kollektive trafik, ma det



