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[Grove]

Ministeren og jeg har altid en fzlles inter-
esse, og det er, hvad der er til gavn for er-
hvervslivet. Vi ma nok sige, at den harde bil-
beskatning, vi har i gjeblikket, i hvert fald
ikke er til gavn for erhvervslivet, og det sam-
me galder den héarde benzinbeskatning, vi
har. S4 her har vi altsi et omréade, hvor vi er
enige om at der er noget, der kan rettes til
gavn for erhvervslivet. Jeg teenker lige s& me-
get pa den trafik, der er imellem hjem og
arbejdsplads. Hvis man fortsat kerer den
harde beskatning pa privatbilismen, rammer
man den almindelige arbejder, der bor lidt
fra sin arbejdsplads; det er i allerhgjeste grad
ham, det gir ud over. Den, der kun har bilen
til sendagsbrug, kan sagtens spare lidt pa det
og f& det til at haenge sammen, medens den,
der er tvunget til at bruge bilen for at tjene
sit daglige bred, bliver ramt, og det er jo
igen erhvervslivet,

Nar ministeren og jeg har felles interesse
pa dette omréde, vil jeg opfordre ministeren
eller regeringen til omgdende at foretage en
nermere vurdering af forholdet imellem den
kollektive og individuelle trafik.

Vi har en analyse, der viser, at det koster
samfundet 70 ore pr. personkilometer, hvis
det er kollektiv trafik, mens den private per-
sonbefordring kun belober sig til 50 ere pr.
personkilometer. Jeg synes, vi skal have be-
lyst, om dette forhold er rigtigt. Det ma da
ogsd vere i ministerens interesse, at vi virke-
lig far det belyst.

Det kan ikke hjelpe, at regeringen stadigt
holder fast ved den nugeldende benzin- og
registreringsafgift pa privatbilismen. Den har
egentlig allerede pafert samfundet milliard-
tab i afgifter, s pad den made kommer skat-
teyderne jo nasten til at betale dobbelt for
den kollektive trafik. Forst taber staten man-
ge penge, fordi registreringsafgiften og ben-
zinafgiften er blevet alt for hej, og dernast
skal man ese mange penge ud til den kollek-
tive trafik. Jeg synes, det er noget, man skul-
le have undersogt, s& man virkelig far doku-
menteret, at den kollektive planlegning, man
nu kerer hardt frem med, ogsa er samfunds-
gavnlig, s& man ikke om 4-5 ar stdr i den
situation, at man ma sige, det egentlig var
forkert, man korte s hardt i den retning.

Jeg synes, det er uacceptabelt, hvis rege-
ringen ensidigt vil satse pa den kollektive
trafik; det vil koste os milliardbelob. Fra
konservativ side har vi altid holdt p4, at der

ber vere et fornuftigt samspil imellem privat
og kollektiv trafik. Vi skal naturligvis have
en god kollektiv trafik dér, hvor det er til
gavn for samfundet og for den enkelte, men
til gengeeld skal privatbilismen ogsd have
mulighed for at eksistere pd de omréder,
hvor den kollektive trafik ikke slar til. Jeg
tror, ministeren er enig med mig i, at det i
mange tyndt befolkede egne er livsvigtigt, at
man fortsat kan have en privatbilisme til en
fornuftig pris. Jeg tror, det er den almindeli-
ge mand, der kommer til at betale hardt, hvis
vi satser steerkt pa den kollektive trafik.

P4 den baggrund kan vi i hvert fald ikke
vere med til at udstede denne blankocheck
til regeringen, at de ma gore lige, hvad de
har lyst til. Vi vil gerne vare med til at tilret-
telegge begge dele pa en fornuftig made.

Dohrmann (FP):

Fremskridtspartiet har aldrig udtalt sig
negativt om den kollektive trafik, men det, vi
gentagne gange har papeget, er, at det vil
vaere rimeligt, om brugerne af den kollektive
trafik betalte de faktiske omkostninger. Jeg
opfatter det radikale forslag saledes, at man
foreslar en yderligere skevhed pé hele trafik-
omradet. Jeg tror, selv forslagsstillerne vil
give mig ret i, at der trods alt er mange ste-
der i landet, hvor det er umuligt at lave en
kollektiv trafik, si alle kan komme ud at ko-
re, nar det passer dem. Det tror jeg heller
ikke er hensigtsmassigt, men man kan ikke
komme uden om, at folk, der bor afsides,
pensionister f. eks., som har boet hele deres
liv i en bestemt egn, og som gerne vil fere en
normal tilverelse efter, at de er blevet sat
ned pad folkepension, faktisk tvinges til at
veere isoleret i dag derved, at man - og det
har de radikale hver eneste gang medvirket
til — har forhgjet bilafgifterne, vaegtafgifterne
og benzinpriserne, altsd hele det omrade, sé-
dan at det faktisk er umuligt for dem at fore
en normal tilverelse.

Men det er som sagt svert at sige, hvad de
radikale egentlig mener med dette forslag,
for jeg kan da godt sige, at der ikke er noget,
der irriterer mig mere, end ndr man nede i
den lille by Vojens, hvor jeg bor, dag efter
dag ser de store, tomme busser keore rundt.
Chaufferen sidder der, men han er ogsd den
eneste. Mener de radikale, at der skal kore to



