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[Ministeren for offentlige arbejder]

Det behov, der er for en opstramning, og
som i ovrigt ogsd fremgér af det af udvalget
frembragte materiale, ber imidlertid tilgode-
ses. Der bor ske en styrkelse af statens indse-
ende med de kommunale vejbestyrelsers
virksomhed, séledes at vi kan opna en koor-
dinering og en styring af en afbalanceret vej-
politik de tre vejbestyrelsesgrupper imellem.

Jeg kan sdledes tilslutte mig forslaget fra
de statslige reprasentanter i udvalget om, at
der gennemfores et samlet sektorplansystem
pd vejomradet med en udbygning af infor-
mationssystemet mellem de tre vejbestyrelses-
grupper, ligesom man har det pa en rekke
andre omréader.

Det er min tanke nu, efter at heringsrun-
den vedrerende den omtalte betenkning er
afsluttet, at optage forhandlinger med de
kommunale organisationer om dette spergs-
mal. Forhandlingerne vil ogsd omfatte den
allerede omtalte justering af vejene i byomra-
derne samt spergsmélet om en ®ndring af
organisationen af vejarbejdet.

Med baggrund i disse bemarkninger skal
jeg, som jeg allerede har tilkendegivet, afvise
det foreliggende forslag til folketingsbeslut-
ning.

Niels V. Andersen (S):

Det foreliggende forslag til folketingsbe-
slutning er jo identisk med det af partiet ven-
stre fremsatte beslutningsforslag fra den 15.
februar 1978. Baggrunden for, at forslaget nu
fremsattes, er, at det dengang nedsatte ud-
valg har afgivet betenkning her i juni 1980.

Beslutningsforslagets idé er at overfere en
stor del af det statslige vejnet til det amts-
kommunale vejnet, siledes at det amtskom-
munale vejnet efter forslaget skulle udgere
ca. 10.500 km, mens det statslige vejnet kun
skulle udgere ca. 1.000 km.

Som begrundelse for denne drastiske @®n-
dring i vejstyrelsesforholdene anferer for-
slagsstillerne bl.a. det synspunkt, at en sddan
@ndring ville vaere i overensstemmelse med
kommunalreformens decentraliseringsbestrae-
belser. Men netop den nuverende tredeling
af vejstyrelsen er jo et udtryk for en fornuftig
opgavefordeling mellem stat, amt og kommu-
ner. .

Af hensyn til folketingets afgorende sty-
ring af midlerne til vejsektoren er det ned-
vendigt, at der fra folketingets side er mulig-

hed for en samlet overordnet styring af res-
sourceforbruget til de vigtigste ferdselsveje
mellem landsdelene, nemlig motorvejsnettet
og hovedlandevejsnettet.

I bema&rkningerne fremhaever forslagsstil-
lerne, at forslaget vil sikre en bedre ressour-
ceudnyttelse, men af betenkningen, side 66,
fremgér det klart, at der kan konstateres en
forskel i udgiftsniveauets storrelse. Nar det
drejer sig om asfaltudgifterne, er de gennem-
snitlige asfaltudgifter pr. kert kilometer 46
pct. hojere for landeveje end for hovedlande-
veje, ndr hele landet betragtes under ét. Lige-
ledes kan der konstateres en vasentlig storre
variation i udgifternes storrelse for landeveje
end for hovedlandeveje, nar udgifterne szm-
menlignes fra amtskommune til amtskommu-
ne.

Det er derfor en sandhed med modifikati-
oner, nér forslagsstillerne fremhaver, at en
amtslig overtagelse af en stor del af vejnettet
vil vaere ressourcebesparende, nar det samti-
dig af betenkningen fremgar, at de i be-
merkningerne pastiede merinvesteringer, der
har skullet til for amterne, nar en statslig vej
lader vente pa sig, ikke har kunnet dokumen-
teres.

Der kunne naturligvis naevnes flere eksem-
pler pd, at beslutningsforslagets bemarknin-
ger og konklusioner ikke er i overensstem-
melse med betznkningens konklusioner. Jeg
skal blot nzvne et par enkelte eksempler fra
betaenkningen.

Vedrerende driften og vedligeholdelsen er
det jo siledes, at nar man folger de specifi-
kationer, der er opstillet, har det kunnet kon-
stateres, at man har et forsvarligt niveau pa
hovedlandevejsnettet.

Med hensyn til trafiksikkerheden kan vi
ligeledes konstatere, at sikkerhedsniveauet pa
hovedlandevejsnettet i den periode, hvor vej-
styrelsesordningen har fungeret, har man ik-
ke kunnet rette kritik imod.

Endelig konkluderer udvalget, at det fin-
der, at ordningen under de givne forudsat-
ninger fungerer tilfredsstillende, sivel organi-
satorisk som administrativt.

Ud fra en helhedsvurdering — og det er jo
det, vi skal foretage — kan det derfor konsta-
teres, at den nugzldende vejstyrelsesordning
fungerer tilfredsstillende, badde hvad angar
fordelingen af vejnettet mellem de tre vejbe-
styrelser, og hvad angér ressourceudnyttel-
sen. Jeg skal derfor kun gentage, at det er



