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acceptabelt — forseger at udnytte den situati-
on, som vi altsi har varet med til at skabe.

P4 den baggrund kunne jeg maske nok
synes, at ministerens tonefald var lidt barsk.
Jeg erkender, at flyvelederne har deres store
ansvar for det, der foregar derude nu, og jeg
kan ikke acceptere den made, hvorpa de ud-
nytter situationen. Men skal vi ud- af situatio-
nen, kreever det altsa, at de to parter kan tale
med hinanden, og jeg vil tro, at det er ret
umuligt at fore en samtale med ministeren,
hvis han bruger det tonefald og det ordvalg,
som han anvendte i dag her i folketinget. Jeg
haber, at stemningen er lidt bedre, ndr man
sidder ved bordet. Det er jeg i ovrigt sikker
pd at den er. Men det kraever altsd, at begge
parter er parate til at snakke om disse ting.

Det méa ikke — deri er jeg enig med andre,
der har haft ordet — ende med, at man efter
en afsluttet overenskomst tildeler en lille
gruppe mennesker, som sidder i neglepositio-
ner, en sarlig fordel. Men det undrer mig, at
man nu ligesom kerer udvalgsarbejdet frem
som det, der skal redde eller vgre en mulig
udvej af situationen, for var det ikke det ar-
bejde, man burde have sat i gang for lang tid
siden? Var det ikke det, man skulle have
brugt de 9 maneder til, som man skaffede sig
arbejdsfred i i afvigte ar? Men vel, det er
bedre at f4 det i gang nu end at f& konflikten
til at fortseette. Jeg haber, at det udvalgsar-
bejde kan vere med til at f4 endevendt de
problemer, som der givetvis er pd en s spe-
ciel arbejdsplads som flyveledernes.

Der var et par steder i ministerens redege-
relse, hvor jeg ma vere lidt spergende over
for, hvad ministeren egentlig har ment. Jeg
forstar og accepterer SAS’ nedplan. Sporgs-
madlet er vel, om nedplanen er stram nok. Jeg
vil tro, at folk bedre kan acceptere en ned-
plan, som er sa stram, at den kan overholdes,
end man kan acceptere en nedplan, der alli-
gevel er for rummelig. Jeg tror nok, det er
det sidste, vi i ojeblikket i hej grad merker.
Der er fa afgange, og de er ikke engang sar-
lig sikre. "

En anden bemerkning, som ministeren
kom med, drejede sig om uddannelse af flere
flyveledere. Jeg har forstdet hele ministerens
argumentation omkring den foregede indsats
og accepterer den. Jeg mener at matte kon-
statere med ministeren, at nu har man sat sé
meget i gang pa omrédet, som muligt er. Mit

sporgsmal gir pa: hvori bestar flyveledernes

aktion imod bestrabelserne for at fa flyvele-
dere nok uddannet? Ministeren gjorde en
bemarkning om, at flyvelederne i dag mod-
arbejder ministeriets bestrebelser pa at fa
uddannet flyveledere nok. Jeg sperger: hvori
bestar denne modarbejdelse af ministerens
initiativer?

Det, der stér tilbage, er altsa, at ministeren
far fort forhandlingerne igennem til en af-
slutning. Jeg har ingen mistillid til regeringen
og dens ministre, heller ikke ministeren for
dette omrade, og kan derfor ikke stemme for
det dagsordensforslag, som er fremsat af hr.
Grove, som jo i og for sig underkender rege-
ringens og ministerens initiativer indtil nu.

Jeg kan heller ikke acceptere den dagsor-
den, som er fremsat af fremskridtspartiet.
Den indeholder en henstilling, som forslags-
stillerne godt ved ikke lader sig realisere i
Kastrup lufthavn, bl. a. af den &rsag, at en
militeer flyveleder ikke kan bringes til at fun-
gere i Kastrup lufthavn, fer han har veret
igennem en lengere efteruddannelse.

Kurt Hansen (VS):

Jeg synes erlig talt, at det er en tynd kop
te, venstre og konservative har prasenteret
folketinget for i dag. Jeg troede faktisk, de
havde en rekke forslag, en vifte af forslag
til, hvad der umiddelbart kunne settes i
vark for at forbedre situationen. Det er et
meget tyndt, et meget spinkelt grundlag at
rejse en foresporgselsdebat pd, som det er
gjort her, ma jeg nok sige.

Hvad indebarer de forslag, som venstre
og konservative er kommet med? Jeg har
provet at vurdere det, og jeg kan se, der er to
forslag. Det ene, som man lagde megen vegt
pa bade fra venstres side og fra de konserva-
tives side, var, at man kunne finde andre an-
sxttelsesformer for flyvelederne, eksempelvis
kunne de ansattes direkte af selskaberne.
Det skulle s& lese problemet, maske ikke
akut, men i lgbet af en kortere periode. Jeg
tror, det hverken ville vaere til gavn for fly-
passagererne, for flyvesikkerheden eller for
flyvelederne selv. Mig bekendt eksisterer der
ikke nogen internationale aftaler, der sikrer
en ensartet hoj bemanding, og et ansattelses-
forhold direkte hos flyselskaberne ville meget
nemt fore til, at flyselskaberne ud fra nogle
okonomiske betragtninger rationaliserede
nogle flyveledere bort. Hvis ministeren har



