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[Kalnaes]

af den kollektive trafik. Men vi erkender
fuldt ud, at specielt i tyndtbefolkede omrader
er der nogle transportbehov, som ikke nemt
kan dzkkes af den kollektive trafik, men
som nemmere kan dakkes af private biler.
Vort forslag vil netop give mulighed for, at
de kan blive dakket. Folk, der bor sddanne
steder, har i dag meget svart ved at kebe en
ny bil. Vi ville altsd give dem mulighed for at
kebe en meget benzinekonomisk, lille bil
billigere, end man kan i dag. Til gengeld vil
vi lade de sterre og mere benzinugkonomiske
biler blive dyrere. Det vil netop hjzlpe de
folk, som har et transportproblem, som ikke
kan loses af den kollektive trafik.

Det samme ligger der i de forslag, som jeg
har omtalt i fremsattelsestalen, men som ik-
ke stir i selve beslutningsforslaget, nemlig
forslaget om at genopbygge biler og fritage
reparationer for afgift, og i det forslag, vi
tidligere har fremsat om at nedsatte vegtaf-
giften med alderen og si samtidig indfere et
tvungent syn, fordi vi derved kan sikre, at
folk, der ikke har sa stort et korselsbehov i
bil, stadig vek kan have det som en mulig-
hed ved at have en zldre bil stiende, som
ikke koster si meget i vegtafgift, men som
kan bruges ind imellem.

Jeg tror, jeg har vaeret inde pa det, som hr.
Askjer Jorgensen ogsd navnte. Nej, der var
spergsméalet om typemadling. Jeg ma medgive
hr. Askjer Jorgensen, at det er rigtigt, at der
kan vere forskel pa bilers brandstofekono-
mi, afhangigt af om de bruges pa den ene
eller den anden made, altsa til bytrafik eller
til landevejstrafik. Den typemdling, der mé
veere tale om, ma vare én, der svarer til gen-
nemsnitsbrug af en bil, sddan som vi har det
her i landet. Det vil sige, at der ikke skal
tages hensyn til kersel ved hastigheder over
de tilladte hastighedsgrenser, sdidan som hr.
Askjzr Jorgensen var inde pa, men derimod
op til de tilladte hastighedsgrenser — selvfol-
gelig blandet passende med bytrafik. Vi me-
ner, at selv om det ikke bliver fuldstendig
praecist, s& kan man fa et system, der dog er
mere hensigtsmassigt end det, man har i dag.

Jeg tror, jeg har veret inde pa de fleste af
de ting, der blev nzvnt her. Jeg haber, vi i
udvalget, som ogsé flere har givet udtryk for,
kan fi en positiv behandling, s& vi kan fa
gennemarbejdet de problemer, der er med
det nuvaerende afgiftssystem.

Ministeren for skatter og afgifter (Mogens
Lykketoft):

Jeg skal ikke forlenge debatten vealdig
meget, men jeg vil godt udtrykke tilfredshed
med, at der er et betydeligt flertal i folketin-
get, der er indstillet pd at fastholde bilafgif-
ternes nuvaerende hgojde. Jeg er ganske enig
med hr. Bernhard Baunsgaard i, at en anden
indstilling til den sag nzppe kunne undgé at
have nogle finanspolitiske konsekvenser, som
vi ikke kan st inde for.

Men jeg er ogsé ligesom hr. Kalnzs og hr.
Wilhjelm og andre optaget af den energipoli-
tiske side af sagen. Det er klart, man kan
gore sig mange typer af overvejelser — og de
vil ogsd blive nuanceret i udvalgsbehandlin-
gen af det forslag, der har varet til behand-
ling her i dag — om mulighederne for at pra-
miere en ekstra indsats energiokonomisk,
sikkerhedsmaessigt osv.

Man skal bare gere sig klart, at det afgifts-
system, vi har nu, er et forholdsvis enkelt
system, mens det system, man kunne forestil-
le sig at saette i stedet for, hvis man over re-
gistreringsafgiften skulle imedekomme de
forskellige hensyn, bliver et meget komplice-
ret system. At leegge hele vaegten i denne me-
get hojet afgiftsbelegning, der er tale om for
nye biler, pa en testning af de forskellige ty-
per efter et eller andet kriterium vil nok sim-
pelt hen vere at leegge alt for megen vaegt pad
det kriterium, mere, end det kan bare. Det
vil give os en lang reekke problemer — ogsé
ud over dem, der har vaeret nevnt her i dag.

Jeg er glad for, at hr. Kalnas erkendte de
problemer, der i hvert fald er med hensyn til
luksusforbrug af biler. Jeg skal i ovrigt sige,
at jeg er ganske enig i, at vi ikke kan undva-
re den individuelle trafik. Vi skal gore meget
for, at den har sine muligheder, og at den
bliver sa energickonomisk som muligt. Den
kollektive trafik kan ikke trede i stedet for,
men den kan selvfelgelig udbygges, sa den i
hejere grad bliver et tiltrekkende alternativ
for en reekke mennesker.

Vi har jo primert gennem vores energiaf-
gifter lavet en veesentlig tilskyndelse til, at
man, nir man transporterer sig individuelt,
gor det med energiokonomiske keretajer. Jeg
tror nok, at det, som hr. Camre ogsa var inde
pa, i sig selv rummer sa store incitamenter til
at varetage det hensyn, at vi ikke med fordel



