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[ivar Hansen]

danske automobilpark. Det, vi risikerer nu,
er, at der sker en forzldelse og en nedslid-
ning af den danske automobilpark. Det er
maske i hr. Bernhard Baunsgaards interesse,
men efter vores opfattelse er det en ufornuf-
tig transport- og afgiftspolitik.

Ferste nestformand (Enggaard):

Hr. Askjer Jorgensen har ordet for en
kort bemarkning. Der er en rekke korte be-
mearkninger foran os.

(Kort bemarkning).

Askjer Jorgensen (FP):

Det er klart, der er en masse stemmefiskeri
i at gd ud og fortelle, at nu skal afgiften pa
nye personbiler nedsattes. Jeg er kiar over,
at man ikke alene vil diskutere det, nar det
forslag, der er fremsat, kommer pa dagsorde-
nen, men at man ogsa vil bruge denne debat
til det. Jeg synes ikke, det harmonerer med,
at det kommer fra nogle partier, der har rejst
en finanspolitisk foresporgsel. Det er ikke
nemt at skulle vare venlig over for venstre
og konservative og betragte dem som serigse
partier, nar man skal forberede sig pa en fi-
nanspolitisk forespergselsdebat og man sé
samtidig skal std model til, at de i den grad
driver stemmefiskeri pa at ville nedsatte bil-
beskatningen.

Det, det drejer sig om, er jo, at venstre og
konservative har stemt for de finanslove, der
har edelagt Danmarks ekonomi, saddan at
befolkningen ikke har rad til at kebe biler.
Det er klart, at nar man nedlegger erhvervs-
virksomhederne, skal der ikke bruges biler
hverken til salgsfolk eller til monterer eller
til noget som helst. Den eneste made, vi kan
fa normaliseret omradet vedrerende anskaf-
felse af nye biler p&, er ved at bringe orden i
Danmarks ekonomi. Det er der kun ét parti
herinde der har fremsat forslag om. Det parti
har liste Z.

Ferste nestformand (Enggaard):

Det ville utvivlsomt vare en fordel for den
videre debat, om vi i hejere grad kunne hol-
de os til det foreliggende forslag.

(Kort bemaerkning).
Camre (S):

Med frygt for, at formanden skal gore mig
opmerksom pa, at jeg er ved at komme lidt
vek fra emnet, skal jeg komme med en en-
kelt kommentar til hr. Ivar Hansens bemark-
ninger om formalet med at have en afgift pa
eksempelvis motorkeretejer. Det er dbenbart,
at man med den statslige finanspolitik seger
at na flere forskellige mal, og disse forskelli-
ge mal kan godt vere indbyrdes modstriden-
de. Det er et mal at f4 penge i statskassen,
men det er sandelig ogsa et mal at begrense
valutaforbruget. Nar det afgiftsprovenu, som
kommer ind fra motorkeretojer, falder, si er
det nok uenskeligt set fra ét synspunkt, men
det er sandelig onskeligt set fra et andet
synspunkt, idet der spares udenlandsk valuta.

Hr. Gammelgaard havde nogle bemark-
ninger om, at der er en valutabesparelse ved
at kebe flere motorkeretsjer. Nar man bru-
ger penge til at kebe nyt motorkeretgj, sa vil
der ud af hver 1.000 kr. alt andet lige ga no-
get i nerheden af de % i statskassen. Hvis
man bruger pengene til at kebe en ikke sar-
lig beskattet vare, vil der kun g& nogle og
tyve procent i statskassen. Men at der skulle
opstd en forbedring af Danmarks ekonomi-
ske relationer til udlandet, hviler ganske sik-
kert pa den helt specielle forudsatning, at de
penge, som folk ikke bruger til at kebe bil
for, ville de bruge til at kebe en vare, som
udelukkende importeres fra udlandet. Den
forudsatning er sa speciel, at den ikke gel-
der, og derfor er argumentationen nationale-
konomisk intet verd.

(Kort bemarkning).

Gammelgaard (KF):

Jeg vil gerne stille det spergsmal til social-
demokratiet og til det radikale venstre — og
vel ogsa til retsforbundet, forstir jeg: hvad
vil man gere ved den kendsgerning, at det
budgetterede provenu af registreringsafgiften
og af de evrige motorafgifter ganske enkelt
ikke opnés, og at der er et sd stort gab imel-
lem det budgetterede belob og det faktisk
opndede belob, at det er samfundsekonomisk
ganske uforsvarligt? Hvilken lesning har
man pé dette problem andet end at nedsatte
registreringsafgiften og dermed opna et stor-
re provenu?

M4 jeg sige specielt til hr. Camre, at jeg
skal ikke gentage argumentationen omkring
det importmessige, omkring betalingsbalan-



