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[Gammelgaard]

flerdobbelt virkning. Nar importprisen pa en
udenlandsk bil stiger, bliver salgsprisen i
Danmark sdledes flere gange hajere, end den
udenlandske prisstigning tilsiger. Der er altsa
i realiteten tale om en punktafgift, der loben-
de forhgjes.

Som det allerede er navnt, vil folketinget i
lobet af kort tid komme til at behandle et
forslag fra venstre og det konservative folke-
parti, hvori vi opfordrer regeringen til sna-
rest at fremsatte forslag til lov om @ndring
af lov om registreringsafgiften af motorkore-
tojer m.v. med det sigte at gennemfere en
gradvis reduktion af afgiftsbelebene for per-
sonbiler efter de retningslinjer og ud fra de
synspunkter, der er anfert i den redegorelse,
som ministeren for skatter og afgifter har
modtaget fra motorbranchens organisationer
og Dansk Metalarbejderforbund i en skrivel-
se i slutningen af januar maned 1981.

Vi opfordrer i ovrigt ogsa i dette forslag
ministeren for skatter og afgifter til at forhe-
je de geldende fradrag i registreringsafgift
for sikkerhedsudstyr til biler, siledes at ud-
styret principielt fritages for afgift, som de
er vedtaget af folketinget i 1973. .

Nér jeg har sagt dette, vil man forsta, at
det konservative folkeparti ikke kan tilslutte
sig det af SF fremsatte forslag til folketings-
beslutnimg om andring af registreringsafgif-
ten af motorkeretojer m.v. Men jeg vil godt
sperge ministeren, eftersom SF ogsa er inde
pd den problemstilling, hvorledes han stiller
sig til dette med sikkerhedsudstyr pa biler.
Kunne vi i dag fra ministeren fa et lofte om,
at han vil efterleve det, som man i 1973 ved-
tog her i folketinget pa dette omrade, s4 ville
det dog vaere noget.

I ovrigt star der i SFs fremsattelse, at man
onsker et periodisk syn af biler. Her ma jeg
sige, at vi fra konservativ side er sterkt be-
tenkelige pd grund af de store samfundseko-
nomiske omkostninger, dette vil medfore. Vi
kan ikke tilslutte os tankegangen i forslaget
fra socialistisk folkeparti, ogsa af den grund,
at det i virkeligheden legger op til, at man
skal have nogle gamle biler korende rundt,
der i hvert fald ikke er benzinokonomiske i
forhold til de nye biler, der i dag kan impor-
teres fra udlandet. Ud fra alle betragtninger
finder vi det rigtigere at gennemfore det for-
slag, som motorbranchen og Dansk Metalar-
bejderforbund er gaet ind for.

Askjxr Jorgensen (FP):

Der er fire punkter her, som ikke er or-

dentligt uddybet i bemerkningerne, og der-
for kan man ikke rigtig vide, hvad de gar ud
pa.
Punkt 4 taler om, at man skal nedsatte
registreringsafgiften pi busser. I den anled-
ning vil jeg gerne sporge ministeren for skat-
ter og afgifter, om f. eks. HT-busser i det he-
le taget betaler registreringsafgift. Hvis ikke
de gor det, s& er det vel svaert at nedsatte
den.

Der tales i punkt 3 om at anvende en af-
giftssats, der er 30 pct. lavere end satsen for
benzindrevne koretejer. Er det elbiler, man
tenker pad? Hvorfor har man si ikke forkla-
ret det? Hvis det ikke er elbiler, man tenker
pa, hvad er sd den logiske forklaring pa, at
man skal favorisere dieselbiler fremfor ben-
zinvogne?

Under punkt 2 tales der om, at afgiften
skal beregnes pd grundlag af koretojets
breendstofforbrug malt som typemaling pa
provestation. Der er jo biler, der er serlig
okonomiske, nir de kerer med 60-70 kilome-
ters fart — som f. eks. de biler, der fortrinsvis
anvendes i bytrafik - men de kan vere gan-
ske uokonomiske, nar de anvendes til hojere
hastigheder, dels den landevejshastighed,
som er den lovlige i henhold til den nugel-
dende lovgivning, dels den landevejshastig-
hed, som er det realistiske i dagens samfund,
pd en 100-120 km i timen. Det er den fart,
de allerfleste biler ligger pa, nar man i prak-
sis studerer det pA Danmarks landeveje. En-
delig kan der vare tale om helt andre for-
hold for motorvejstrafik, hvor man Kkorer
sterkt. De biler, der er okonomiske i lande-
vejstrafik, kan godt vare uokonomiske i by-
trafik — og omvendt. Derfor kan jeg ikke rig-
tig se, hvordan man skulle fi noget retfzer-
dighed med ind i billedet her.

Punkt 1 om en stykafgift synes jeg hr.
Camre udmeerket har beskrevet, sa det skal
jeg ikke nermere gi ind pd. Det vil vare
forkert at legge afgiften om pa den made.

Jeg vil gerne tage det op, at man siger,
man skal favorisere den kollektive transport.
Jeg vil gerne sporge ministeren, om ministe-
ren vil veere i stand til at forelegge nogle
beregninger over, hvad det koster med den
kollektive transport, respektive privatbilisme,
hvis man opgor begge dele totalt fri for be-



