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[Ministeren for skatter og afgifter]

konsekvens i forhold til de andre synspunk-
ter omkring beskatningen, onsket om at be-
grense dyr import, som ogsd ligger i registre-
ringsafgiftssystemet.

Med hensyn til forslaget fra SF om at ned-
satte registreringsafgiften for ikke-benzin-
drevne biler med 30 pct. forstar jeg ogsa dér
godt det energipolitiske sigte, SF ensker va-
retag:t, men jeg md nok som verner af pro-
venuet, som skatte- og afgiftsminister, frem-
fore en vis beteenkelighed ved de konsekven-
ser, sddan et forslag vil fa for indtegterne af
benzinafgiften.

Jeg ma konkludere, at selv om vi anerken-
der de grundlzggende synspunkter bag for-
slaget og ogsd deler dem i regeringen, si ma
vi sige, at forslaget i den nuvarende udform-
ning ikke er et hensigtsmeassigt middel til
varetagelse af de synspunkter, og vi kan der-
for ikke give stotte til det.

Camre (S):

Vi har alle et onske om, at bilmarkedet
generelt skal overgd til at anvende mere
energiokonomiske keretojer, men jeg finder
ligesom ministeren for skatter og afgifter, at
det foreliggende forslag ikke er synderlig
hensigtsmassigt i den henseende. Jeg foler
mig meget overbevist om, at den overgang, vi
rent faktisk oplever i ejeblikket, til anvendel-
se af mere energiskonomiske keretojer sker
pé grund af selve benzinens pris, herunder
afgiften pa benzin, som er et meget sterkt
incitament til at f4 keretojer, der gér langt pa
literen.

Det, vi onsker at spare pa, er benzinen.
Det er den ressource, vi betragter som knap,
og det er derfor den, der skal beskattes. Men
jeg vil gerne have lov til at sige, at uden-
landsk valuta skal der jo ogsd spares pa, og
da energiokonomiske biler ogsd kan gores
meget luksuspregede, vil en stykafgift som
foresldet af SF begunstige de dyrere fremfor
de billigere biler, og skatteministerens eksem-
pel med Ladaen, der befinder sig i den helt
billige ende af skalaen, og Porschen, der er i
den dyre ende, er en god illustration heraf.
Nar afgiften udger % af den pris, kunden
betaler, sa er det klart, at skulle man ga over
til en stykafgift, sa ville prisforskellen mel-
lem den bil, der koster meget i udenlandsk
valuta, og den bil, der koster lidt i uden-
landsk valuta, altsd ab fabrik, indsnevres.

Jeg kan garantere for, at forslaget vil blive
hilst velkommen af virksomheder, der laver
energiokonomiske luksusbiler, og dem er der
Jjo ogsd nogle af, selv om de altsa ikke kom-
mer ind p4 det danske marked i sarlig stort
omfang pa grund af den nuvarende skatte-
form.

Sa vil jeg sperge, hvad kriterierne for et
lavt benzinforbrug for et koretoj er. Ja, det er
lav egenvaegt. Det er en motor konstrueret
med henblik pa lavt benzinforbrug, og sa er
det gearkasser med 5 gear formentlig. Det er
vel dér, det i ojeblikket er mest sandsynligt,
at der kan vare en besparelse. Den lave
egenvaegt — det betyder som regel en billigere
vogn, det er, alt andet lige, de sma biler, der
vejer lidt, og som koster lidt — og en motor
konstrueret til et lavt benzinforbrug og 5 ge-
ars gearkasser er egenskaber, som i sig selv
ikke gor en bil dyr eller ikke gor en bil sa
dyr, at besparelserne ved det lavere benzin-
forbrug ikke er i stand til at deekke merpri-
sen ind med det benzinprisniveau, vi har i
gjeblikket.

Sa skal jeg endelig sige om spergsmalet
om at indfere en 30 pct. lavere afgiftssats for
keretajer, der drives ved andet end benzin, at
det nok kan vere hensigtsmassigt, at et mar-
ked har keretejer, der drives af andet end
benzin, men det, der umiddelbart er alterna-
tivet, er dieselolie og gas. Det ligger lidt len-
gere ude i fremtiden at f nogle helt nye
brandstoffer. Dér vil jeg minde om, at ben-
zin og dieselolie jo fremkommer i forenet
produktion, og det er ikke muligt at fremstil-
le dieselolie og benzin af hele den mangde
réolie, der er til radighed, altsa er der et ikke
helt fast forhold, men dog et forhold i den
forenede produktion mellem disse to produk-
ter. Selv om det danske forbrug pa verdens-
markedet er s lille, at vi méaske nok kunne
kebe dieselolie i et sddant omfang, som der
her er tale om, sd er det ikke i ajeblikket
med den teknik, der er til radighed, muligt at
gore det pa verdensplan. Nu ved jeg godt, at
SF ikke opererer l&ngere end til den danske
grense, og det er jo heller ikke leengere, disse
skatteregler gelder, men der er altsd en
grense begrundet i selve energiens tilveje-
bringelse for, hvor mange dieselkoretojer
man kan have kerende.

Jeg kan péa den baggrund ikke give tilslut-
ning til forslaget.



