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tettere bebyggede omrader fra 60 til 50 km/t
og spergsmalet om de tunge koretgjers ha-
stighedsforhold.

Béde fru Annelise Gotfredsen og andre af
dem, der har haft ordet i dag, har bestridt
nogle af de tal, der foreligger dels i betenk-
ningen fra ferdselssikkerhedskommissionen,
dels i andet materiale, som er stillet til rets-
udvalgets radighed. Jeg tror ikke, det har
noget formal, at vi gar ind i en mere detalje-
ret dreftelse af alle disse tal; jeg kan kun
sige, at det er min faste overbevisning, gan-
ske ligesom det er ferdselssikkerhedskom-
missionens flertals, at disse hastighedsbe-
grensninger inden for alle de kategorier, der
har veret tale om, har varet med til at oge
fardselssikkerheden. Det er vores faste over-
bevisning, og det er udgangspunket for det
forslag, vi har fremsat.

Hvad angdr hr. Voigts pastand om, at vi
lige s& godt kunne give hastigheden fuld-
steendig fri pd motorveje - for nir de har det
i Tyskland, hvorfor s ikke her? — skal jeg
gore en enkelt undtagelse fra det, jeg for sag-
de, og endnu en gang fastsla, at ulykkesfre-
kvensen pa tyske motorveje er adskillige gan-
ge storre end pd danske motorveje. Det er
blot ét eksempel pa, at det dbenbart er meget
vanskeligt at fa selv helt klare og uafviselige
tal taget til efterretning hos enkelte af delta-
gerne i debatten.

I ovrigt vil jeg ikke gd ind i diskussionen
mellem fremskridtspartiets forskellige med-
lemmer.

Over for fru Marianne Bentsen-Pedersen
skal jeg understrege det, jeg har sagt til fru
Mette Madsen, nemlig at der snart vil blive
taget stilling til spergsmélet om en nedsattel-
se af hastigheden i tettere bebyggede omra-
der.

Hr. Knud Lind var inde .pa4 spergsmaélet
om hastigheden pd motorveje og navnte, at
det, der medferer en del af ulykkerne, er
manevrer ved frakersel. Det er naturligvis
fuldstendig korrekt, men jeg er sikker pé, at
det ogsa er en kendsgerning, at jo sterre ha-
stigheden er, nar frakerselsmanevren indle-
des, jo sterre er risikoen for et uheld. Derfor
er ogsd frakersels- og tilkerselsmanevrer af
betydning, ndr man skal vurdere hastigheds-
begransningernes relevans.

I anledning af hr. Hagen Hagensens kom-
mentarer til bedernes sterrelse skal jeg sige,
at vi vil tilbagekalde den cirkulereskrivelse,

der er udstedt i medfer af energiministeriets
bekendtgerelse om hastighederne, nar dette
lovforslag formentlig er vedtaget, og derefter
vil de specielle oplysninger. om domspraksis,
der er givet i denne cirkulereskrivelse, altsa
ikke lengere vere af relevans for anklage-
myndigheden, som s mi drage de konklusi-
oner deraf, som vil vere naturlige, og de vil
formentlig gi i den retning, hr. Hagen Ha-
gensen netop antydede.

Afslutningsvis vil jeg ga lidt uden for det,
der egentlig er pd bordet i dag, og se pa en
anden ting, der ogsad har betydning for det,
vi diskuterer, nemlig en feerdselssikkerheds-
politisk redegerelse, som blev offentliggjort
for en maneds tid siden. Denne redegorelse
har et serpreeg derved, at den er udarbejdet i
samarbejde mellem tre forskellige ministeri-
er: justitsministeriet, miljoministeriet og mi-
nisteriet for offentlige arbejder

Redegorelsen er efter min opfattelse sar-
deles optimistisk i sit syn pa virkningen af de
forskellige restriktioner og andre foranstalt-
ninger af ferdselsmessig karakter, der er
foretaget. Der er tale om markant forbedrede
ferdselssikkerhedstal inden for om ikke alle
- nemlig ikke inden for den blede trafik — sé
dog vasentlige omrdder. Lad mig navne, at
det, man understreger i denne meget vigtige
redegorelse, er en lang raekke elementer, som
har medvirket til denne gunstige statistik.
Man understreger hastighedsgranserne, sele-
brugen, brug af styrthjelm, bedre veje, ferre
sorte pletter i landskabet og en bedre byplan-
legning. Det er en lang rakke elementer,
man konstaterer har veret afgerende for den
bedre statistik, vi har faet.

Lad mig tage blot to tal. Man vil erindre,
at der for 2-3 ar siden her i landet med rette
var en ganske stor offentlig kritik i anledning
af, at mange bern blev draebt eller kvestet i
trafikken. I 1978 blev der drebt 104 barn.
Dette tal gav anledning til en del af det ar-
bejde, som er gdet forud for den redegorelse,
Jjeg har navnt her, og dette arbejde har veret
ledet af regeringens fardselssikkerhedsud-
valg. Det viser sig, at antallet af drebte bern
i trafikken er géet ned fra 120 i 1978 til*54 i
1980, og det forekommer mig at veere en
markant forbedring, der skyldes de elemen-
ter, jeg lige har nzvnt her.

Derfor ma jeg for mit vedkommende fra-
rdde, at man med disse tal i erindring fjerner
blot ét af de elementer, som har medfert, at



