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[Otto March]

Jeg skylder at sige, at et enkelt medlem af
den socialdemokratiske folketingsgruppe kan
stemme for endringsforslag nr. 1 til § 1.

Mette Madsen (V):

Der er i venstres gruppe fra forskellige af
medlemmerne udtrykt en vis positiv indstil-
ling til forskellige af de @ndringsforslag, der
er stillet i forbindelse med den lovmassige
@ndring af hastighedsgrenserne, men vi me-
ner i venstre ikke, at disse @ndringer ber
vedtages i fleng, men ud fra en samlet vur-
dering. Derfor vil vi i dag stemme imod alle
@ndringsforslagene, idet vi henholder os til
det lofte, ministeren har givet i de forskellige
svar pd spergsmal fra udvalget, men ikke
mindst til det, ministeren siger i fremsattel-
sestalen, hvorfra jeg citerer:

»Faerdselssikkerhedskommissionen  fort-
setter sine droftelser vedrerende generelle
hastighedsbegrensninger i tattere bebygget
omrade, pd motortrafikveje samt for s& vidt
angir tunge koretgjer. Nar kommissionen
har afsluttet disse dreftelser, vil justitsmini-
steriet tage stilling til, om der er grundlag for
at endre de geldende granser.«

Skulle ministerens overvejelser til den tid
ikke fore til en fornyet dreftelse af paragraf-
ferne 42 og 43 under ét, vil vi fra venstres
side overveje at tage et initiativ hertil.

Ma jeg lige tilfeje — selv om vi ikke mé
tale om lovforslaget som helhed — at der, nér
vi stemmer ved tredje behandling, er et par
medlemmer af venstres gruppe, der vil stem-
me imod fastsaettelsen af hastighedsgrenser-
ne, som de er forelagt i dag.

Formanden:

Jeg gor for en ordens skyld opmerksom
pa, da jeg har forstéet, at flere er usikre, at
ved anden behandling m& man tale om beg-
ge dele hele tiden, bade andringsforslag og
lovforslaget. Det er kun ved tredje behand-
ling, vi er nedt til at sondre.

Annelise Gotfredsen (KF):

Vi har jo ogsa deltaget i det meget omhyg-
gelige udvalgsarbejde, men vi er ikke blevet
rykket i vores oprindelige indstilling om, at
det ikke med tilstrekkelig vaegt er blevet pa-
vist, at uheldsfrekvensen er blevet mindre
ved, at motorvejskorsel bliver fastsat til 100
km i timen. -

Vi har derfor ansket at andre lovforslagets
§ 1, nr. 2, til at fastsla 110 km i timen pa mo-
torvej. _

/Andringsforslag nr. 1 i betenkningen kan
vi ikke stemme for, men vi kan stemme for
nr. 3 og'nr. 5. Nr. 4 og nr. 6 mener vi ikke vi
kan anbefale at g ind for, s& dér vil vi ikke
stemme. Til lovforslaget som helhed vil vi
tage stilling ved tredje behandling.

Voigt (FP):

Som jeg sagde ved forstebehandlingen af
dette lovforslag, havde fremskridtspartiets
gruppemedlemmer mange forskellige opfat-
telser, og det har de stadig vak. Det betyder,
at jeg ikke kan sige, hvordan de enkelte med-
lemmer vil stemme til de @ndringsforslag,
der er stillet.

Jeg skal gentage, hvad jeg sagde ved for-
stebehandlingen, at jeg er enig i, at det. er
hensigtsmessigt -pid baggrund af de statistik-
ker, vi har fiet om . ulykkesantallet, som jo
gleedeligvis er blevet vasentligt reduceret, at
vi bibeholder de 60 km i timen inden for by-
massige bebyggelser og 80 km i timen pé
landeve;j.

Det stiller sig derimod noget anderledes,
nar talen gar om motorveje. Det er bl. a.
baggrunden for, at jeg uden for bete@nknin-
gen har stillet et eendringsforslag om at gere
hastigheden fri pd motorveje, saledes at det
alene er ferdselslovens § 41, der kommer til
at gelde pid motorveje. § 41 siger jo klart, at
hastigheden altid skal veaere afpasset efter for-
holdene, med serligt hensyn til andres sik-
kerhed. Hvis vi pd denne made kunne fa mo-
tiveret folk mere til at benytte motorvejene,
er det min helt klare opfattelse, at ulykkestal-
let ville falde vaesentligt mere, fordi det bety-
der, at vi vil fa en del trafik veek fra de veje,
der virkelig er farlige, nemlig landevejene
med modgéende fardsel og med krydsende
faerdsel. Det er nogle af de momenter, som vi
er fri for pd motorvejene, og det fungerer
ganske udmerket i andre lande i verden.
Som jeg har anfert i bemerkningerne til mit
endringsforslag, kerer man i Tyskland efter
den regel, at man har fri hastighed, men man
giver nogle vejledende hastighedsgranser for,
hvad der er hensigtsmeessigt pad den pagel-
dende strakning. Det er oftest 130 km i ti-
men, man anbefaler. Der ligger et helt klart
trafiksikkerhedsmoment i, at vi ger hastighe-



