5927

4/2 81: Sporgsmél til ministrene

5928

[Ministeren for offentlige arbejder]

benhavn sa tidligt, at det var muligt for de
statslige EF-rejsende at nd ned til moder, der
begynder kl. 10. SAS s pé det tidspunkt ik-
ke nogen mulighed for at indsztte en sddan
rute, idet undersogelser over passagerunder-
laget viste, at antallet af passagerer ville blive
meget lille, idet man med en afgang omkring
kl. 8 ikke havde mulighed for at medtage
tilslutningstrafik fra de danske provinsluft-
havne eller fra Sverige og Norge.

Udenrigsministeriet onskede herefter at
daekke de statslige EF-rejsendes behov ved
taxaflyvning. Det var lidt tvivlsomt, om en
helt regelmassig taxaflyvning kunne forenes
med taxaflyvningsbegrebet, men da behovet
var dbenbart, og da SAS ikke sé sig i stand
_ til at dekke det, godkendte ministeriet arran-
gementet, dog som tidsbegranset.

Udenrigsministeriet, der havde undersegt
mulighederne hos forkellige danske selska-
ber, entrerede med Sterling. Flyvningen fore-
gik med et jetfly til 10 passagerer. SAS med-
delte sidst i 1980, at det sammen med Sabena
ville starte en tidlig morgenrute med et ind-
chartret jetpropelfly til ca. 20 passagerer,
hvilket vi naturligvis matte godkende, da
SAS nu fulgte opfordringer, der var blevet
givet fra ministeriet.

Nar vi fra ministeriets side var sterkt in-
teresseret i, at der blev etableret egentlig ru-
teflyvning, var det for ogsa at tilgodese de
mange rejsende fra erhvervslivet, som delta-
ger i mederne i Bruxelles. De havde som
hidtil méttet tage af sted aftenen for, hvis de
skulle til formiddagsmeder i Bruxelles, og i
tilfelde af meder, der sluttede omkring fro-
kosttid, havde de mattet vente til aftenflyet,
hvor der nu er mulighed for at tage hjem
midt pé eftermiddagen.

Jeg har vanskeligt ved at forst, hvis det
hensyn, der her er taget til erhvervslivet, ikke
har forstielse hos hr. Grove. Flyet afgar fra
Kebenhavn 20 minutter tidligere, end taxa-
flyet gjorde, og hvad angar hr. Groves pa-
stand om billetprisen, kan jeg oplyse, at
transportudgiften pr. embedsmand har veret
den samme ved transport med Sterling som
med rutefly.

M3 jeg til slut tilkendegive, at jeg p& den
foreliggende baggrund gerne havde set, at
SAS og Sabena havde indchartret Sterling til
denne flyvning. Jeg har imidlertid ikke mu-
lighed for at stille krav herom; det mé jeg
sige samtidig. ’

Grove (KF):

Jeg vil gerne takke ministeren for svaret.
Det er helt klart, at SAS har koncessionen pé
flyvningen — det er vi enige om — men der
kan altsé gives dispensationer, séledes at og-
s4 andre kan komme i gang. Det har vist sig
flere gange, at nir der skal startes en flyv-
ning, siger SAS altid, at der ikke er mulighe-
der for det, og s kommer der et privat sel-
skab, der kan gore det. Vi sa det, da ruten til
Fareerne skulle startes, vi har set det her, og
vi har flere andre tilfelde. Nar det sa gar
godt, kommer SAS med sin koncession i
hinden og siger: nu skal de stoppes.

Fra konservativ side er vi i hej grad til-
hengere af, at vi skal hjelpe erhvervslivet s&
godt som muligt. Jeg mener, vi har haft et
dygtigt flyveselskab, og vi har haft flere her i
Danmark, som vi ogsa godt kan tage hensyn
til. Der har varet en tendens til, at den ud-
vikling, der skal ske i flyvningen her i Dan-
mark, skal skabes af vore private flyveselska-
ber, og nér s& det begynder at g& godt, kom-
mer man fra Stockholm og siger: nu vil vi
gerne overtage det.

Derfor vil jeg bede ministeren undersege
folgende: niar SAS har sagt nej én gang for
alle, som de gor, nidr man beder dem om at
oprette en rute, og s et privat selskab gér i
gang og far en rute til at fungere, kan vi da
skaffe mulighed for, at de private selskaber,
der har startet, ogsd far lov til at fortsatte?
Kun pa den made vil de fortsat udfere det
stykke pionerarbejde, som de pd mange om-
rader har udfert for os. Jeg synes, det koster
Danmark dyrt og mange dyre arbejdspladser,
hvis det er SAS, der skal bestemme udviklin-
gen. Det har jo vist sig, at de private kan gé
foran.

Ernst Schmidt (FP):

Jeg kan i store traek tilslutte mig sperge-
rens indleeg og vil i tilslutning hertil sperge
ministeren, hvilke ekonomiske konsekvenser
det har haft, at man har skiftet flyforbindel-
se. Jeg mener, som der star i spoergsmélet, at
Sterling Airways kan gore det billigere. Jeg
tror altsa, at det har vearet en dérlig forret-
ning. Man henholder sig til, at man har gav-
net erhvervslivet. Jeg mener ogsd, man skal
gavne erhvervslivet, men det gor man ikke
ved at nedlegge en privat flyverute.



