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[Alfred Hansen]

over taksterne inden for den kollektive tra-
fik. Det finder jeg ulogisk, og det finder jeg
urealistisk, fordi der ogsa finder prisstignin-
ger sted pa de drivmidler, den kollektive tra-
fik anvender. Derfor synes jeg nok, at de to
partier burde se lidt mere nuanceret pa for-
holdene. ‘

Jeg har ogsad indtryk af, at de to partiers
ordferere i dag meget sjeldent i hvert fald
legger mearke til, hvordan trafikken fungerer
vest for Valby Bakke. De har efterladt det
indtryk hos mig, at Danmarks befolkning
bor i Arhus, Odense, Alborg og fortrinsvis i
Kebenhavn. Dette er imidlertid ikke tilfzl-

det. En stor del af Danmarks befolkning bor

og har sit daglige virke i omrader, hvor tog
"darligt nok er noget, man leser om, og bus-
sen er darligt nok noget, man ser i weeken-
den. Det er i disse omrader, man i allerhoje-
ste grad har behov for at vere selvtranspor-
tabel.

Man kunne selvfolgelig spoarge de to ord-
forere, om det er sddan, at de vil have for-
skellige niveauer for benzinafgift og registre-
ringsafgift for biler, s& man kommer dem i
mode, som geografisk er forhindret i at be-
nytte den kollektive trafik til daglig, at de
skal have en lavere afgift pd benzin og en
lavere registreringsafgift end os, der med de-
res fortolkning er sa heldige at bo i et omra-
de, hvor der er en veludbygget kollektiv tra-
fik.

Jeg synes ogsé, at det herer med i billedet,
at den boligpolitik, der har varet fort de se-
nere ar, har veret sterkt bestemmende for,
hvor folk har bosat sig, og jeg vil i stilfzerdi-
ge vendinger bede forespergerne om ogsa at
fokusere pd en liberal boligpolitik, som jeg
mener herer med i billedet, hvis man vil ska-
be rimelige trafikale forhold. Men da det
ikke er boligpolitikken, der er til debat, skal
jeg afsta fra at g yderligere ind i den pro-
blematik.

Der har jo fundet bevisligt- kraftige stig-
ninger sted i prisen pad benzin og olie, i regi-
streringsafgift pd biler, i forsikringer p4 biler,
veegtafgift osv. S& er det klart, at man over-
vejer, om ikke folk ved i hegjere grad at bruge
den kollektive trafik kunne spare nogle pen-
ge. Der ma sigtes pa at finde en balance, si-
dan at man ikke, som VS og SF tilsyneladen-
de gerne ville, og det er vel nok god sociali-
stisk tankegang, gor alle offentlige transport-
midler gratis. S& kan det godt vere, at vi kan
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fa folk til at kore i tog og busser, og hvis ik-
ke de kom, selv om det var gratis, s var VS
og SF vel ogsa villige til at give passagererne
en tikroneseddel eller en halvtredser, hvis de
blot ville benytte dem. Nej, man ber i 4rene
fremover stile efter at fi balance mellem
driftsudgifter og indtagter, ogsa i den kollek-
tive trafik. Jeg siger ikke, at det kan klares
fra den ene dag til den anden, og vi skal
skaffe rimelige forhold for den kollektive
trafik bade i statslig regie og i amtskommu-
nal regie.

Nar fru Margrete Auken taler om, at pri-
vatbilisterne er et forkelet folkeferd, sa vil
jeg gerne sporge, hvad det er, der har gjort
privatbilisterne sa forkelede. Er det det, at
hver gang de keber en bil, sd betaler de tre
gange bilens pris? Eller er det det, at over
halvdelen af benzinprisen er afgifter? Hvad
er det, der far fru Margrete Auken til at sige,
at det er et forklet folkefeerd? Det er maske
det, at de ud over disse store udgifter i for-
bindelse med at kere i bil til og fra arbejde -
det mé ogsa veare arbejderens ret og den mu-
lighed, han ber have for at passe sit arbejde
og bo dér, hvor han gerne vil bo — har den
forngjelse at betale en stor skat til dekning
af underskuddet inden for den kollektive
trafik. Det synes jeg nok fru Margrete Auken
har pligt til at give en forklaring pa.

Jeg vil gerne henvende mig til ministeren
og sige tak for redegorelsen, tak for det me-
get omfattende materiale, ordfererne har fa- .
et. Jeg synes, det giver os i hvert fald mulig-
hed for at fore en frugtbar debat. Jeg er sar-
deles "glad for den konklusion, ministeren
drager — det synes jeg ogsd forespergerne
burde hefte sig ved:

»l denne forbindeise ma det erindres, at
kollektiv trafik til den lavest mulige takst
ikke altid er den bedste. Lave takster og sto-
re driftsunderskud stiller krav til skattepro-
centerne. Et sterkt voksende driftsunderskud
vil derfor have tendens til at begrense inve-
steringsmidlerne. Derved forhindres den lo-
bende anlegsfornyelse og udbygning, som er
nedvendig for at undgd kvalitetsforringel-
ser.«

Det er kloge ord. Det er udtalt af en, der
har fornemmelse for, hvordan tingene han-
ger sammen, og er ikke udtryk for en eller
anden urealistisk filosofi.’

Jeg vil gerne sperge ministeren, hvilke pla-
ner han og navnlig DSB har med hensyn til



