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[Kurt Hansen]

Med hensyn til S-togene og regionaltrafik-
ken gelder det samme: stor tilgang og mang-
lende bevillinger. Der er sket en eksplosiv
tilgang til S-togstrafikken og den regionale
trafik. Godt nok ma vi sige, at S-togene er
blevet udbygget noget, men langtfra tilstrak-
keligt i myldretiden. Ikke mindst i de sjal-
landske regionaltog er det helt kaotisk, her
mé folk simpelt hen st som sild i en tende.
Hvornar agter ministeren at satte ind over
for det problem, der hedder den SJae]landske
regionaltrafik ?

Og sa et lillebitte hjertesuk, det er ‘bare en
detalje: kunne ministeren ikke gere noget
ved den stivstikkerholdning, DSB-ledelsen
udviser i forhold til mulighederne for at
medtage cykler i S-togene, eller som et mini-
mum sikre, at det pa forsegsbasis bliver gen-
nemfort? Det ville ikke spille nogen rolle,
om S-togene fra endestation til endestation
var 5 minutter leengere om det, og det ville
tjene DSB aldeles til @re, hvis de gik med pa
sddanne tanker.

De ansatte under DSB og de amtskommu-
nale trafikselskaber ma ligesom brugerne sik-
res ordentlige forhold. Lennen skal op, ar-
bejdsforholdene skal forbedres, og overarbej-
det skal afskaffes. Jeg vil godt i forbindelse
med denne problemstilling here ministerens
vurdering af den kendsgerning, at mange
flygter fra disse arbejdspladser, og hans vur-
dering af lennens storrelse og arbejdsforhol-
dene generelt og overarbejdet. Vi mener, at
der ber ske en forbedring ogsa for dem, der
er ansat inden for den kollektive trafik, lige
sd vel som der skal ske en udbygning til
gavn for brugerne.

Vi-mener, at ekonomien af ministeren bli-
ver brugt til at forvanske billedet af de mu-
ligheder, det ville indebere at satse kraftigt
pd den kollektive trafik. Ministeren siger bl.
a. i sin redegorelse:

»I denne forbindelse ma det erindres, at
kollektiv trafik til den lavest mulige -takst
ikke altid er den bedste. Lave takster og sto-
re driftsunderskud stiller krav til skattepro-
centerne. Et sterkt voksende driftsunderskud
vil derfor have tendens.til at begrense inve-
steringsmidlerne. Derfor forhindres den lo-
bende anlagsfornyelse og udbygning, som er
nedvendig for at undga kvalltetsforrmgel-
ser.«

Jeg vil tlllade mig at kalde det en noget
sneversynet betragtning. ‘En investering i en

langsigtet trafikpolitik med kraftig betoning
pd det kollektive ville betyde, at pengene
kom mangefold tilbage. Uden at jeg skal op-

‘gore veerdien af undgdede fardselsuheld ale-

ne i kroner og ore, er det vel verd at navne,
at vejdirektoratet har udregnet, at de samlede
besparelser som folge af faldet i antallet af
trafikulykker i forbindelse med den sikaldte
oliekrise i 1973-74 alene udgjorde 1,7 mia kr.
Dette vil jeg godt have ministeren til at be-
kreaefte.

Derfor er det forkert, og derfor er det al-
deles urimeligt at se bort fra, at en vesentlig
begransning i privatbilismen giver kempebe-
sparelser pd en lang reekke omrader i sam-
fundet, og at-mulighederne for at begraense
privatbilismen ligger i en virkelig udbygning
af den kollektive trafik, at gere den attraktiv.
Derfor skal den kollektive trafik gores at-
traktiv gennem en forhejelse af serviceni-
veauet og gennem lavere priser.

Det er fristende at sperge, om ministeren
helt har glemt, hvad det er for nogle konklu-
sioner, Nordkolt-rapporten, der er den hidtil
storste nordiske trafikundersogelse, egentlig
indeholdt. Den viser, at en reduceret biltra-
fik, som svarer til, hvad der var omkring
1960, og en meget kraftig udbygning af den
kollektive trafik ville give kempebesparelser
for savel den enkelte som for samfundet,
kempebesparelser i storreisesordenen 4.000
kr. pr. indbygger pr. ar, fra spadbarn til ol-
ding. Det synes jeg er besparelser, det er
veerd at se at fa fingrene i, nar man taler sa
meget om besparelser og ekonomi.

Undersegelsen konkluderer, at den bilfatti-
ge by med en staerkt udbygget kollektiv trafik
er langt at foretrekke. Der kan spares milli-
ardbeleb til udbygning af vejanlaeg, til parke-
ringspladser, til sygehusudgifter, fordi antal-
let af trafikulykker falder veesentligt, og sam-
tidig vil det betyde en rakke miljomessige
fordele, fordi luft- og stejforurening vil vaere
vaesentligt formindsket. Jeg vil godt bede mi-
nisteren-om at kommentere mulighederne for
nogle -besparelser pd lengere sigt af denne
storrelsesorden, hvis man virkelig satsede pa
den kollektive trafik. Disse forhold sammen
med de store energibesparelser, der vil vare
ved en kraftig satsning pa den kollektive tra-
fik, viser, hvor nedvendigt det er med en sty-
ring af tingene kombineret med en bevidst

politisk prioritering af den kollektive trafik.



